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Brodogradilište Punat (u prvom planu fotografije) 
snimljeno 2017. godine. U pozadini je Punat s 

lučkom	infrastrukturom.
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STO MU JE GODINA, TEK
PREDGOVOR

Brodogradilište Punat obilježava svojih pr-
vih stotinu godina. Vremensko je to raz-
doblje vrijedno divljenja, posebice uz 

spoznaje o povijesnim događajima koji su se 
zbili i koji su imali značajne utjecaje na opsta-
nak te smjer razvoja Brodogradilišta.

Veliko mi je zadovoljstvo i čast što vas mogu uve-
sti u jednu lijepu priču o tome kako je sve poče-
lo: tko je bio najhrabriji ili bolje rečeno najodvaž-
niji da započne priču; kako se priča razvijala 
tijekom desetljeća; koji su to događaji obilježili 
dosadašnji životni vijek, ali i prekretnice koje su 
utjecale na razvoj i opstanak Brodogradilišta.

Zadovoljstvo je još veće kada se može reći da 
od svojega početka do danas Brodogradilište 
posluje neprekidno. Vjerujem da bi i njegovom 
tvorcu – Nikoli Žoriću, koji je pokrenuo orga-
niziranu brodograđevnu djelatnost na ovom 
prostoru, to bilo svakako drago. Bilo je tu lije-
pih, ali i onih manje lijepih trenutaka i događa-
ja, ali su uvijek znanje i iskustvo rukovodstava 
te vrijedne ruke svih zaposlenika uspjeli prona-
ći rješenje za svaki izazov. Posebice je vrijedno 
divljenja kada se zna da su Brodogradilište i 
njegova djelatnost preživjeli i opstali kroz sve 
vihore dva rata, jednoga svjetskog i jednoga 
domovinskog.
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Kvaliteta gradnje prepoznata je od početaka, 
čemu svjedoči veliki niz brodica i brodova sagra-
đenih u halama ili navozima Brodogradilišta, 
upotrebljavajući drvo kao brodograđevni mate-
rijal. Jedna takva narudžba za tri brodice – nazi-
va Athen, Belgrad i Cairo, koje su sagrađene vri-
jednim rukama puntarskih brodograditelja, a 
koje su prezimile 1965. godine u Puntu uz do-
zvolu vlasti, utrle su put nečem novom, još ne-
poznatom na ovoj strani Jadrana. Od jednog s 
početka malog „zimovnika“, u nadolazećim se 
desetljećima razvila u našim, ali i svjetskim okvi-
rima, poznata i priznata Marina Punat. Može se 
dakle reći, da su vrijedne ruke puntarskih bro-
dograditelja i promišljanje tadašnjeg rukovodstva 
začetnici razvoja nautičkog turizma na istočnoj 
obali Jadrana. 

U kasnijim godinama, razvoj jedne tako respekta-
bilne nautičke luke odmah do Brodogradilišta, po-
kazat će se od velikog značenja za Brodogradilište. 

Smanjenjem zahtjeva tržišta za gradnjom drve-
nih brodova, Brodogradilište se postupno okre-
nulo i ostalim građevnim materijalima za izradu 
brodova, čeliku i aluminiju. U oba građevna ma-
terijala Brodogradilište bilježi izvjesni broj novo-
gradnji.

Osluškujući tržište i prikupljajući informacije, 
Brodogradilište se Punat polako od građenja 
brodova okreće remontu, održavanju i servisira-
nju brodova. Odluka da se Brodogradilište 
usmjerava s gradnje na remont odmah se poka-
zala ispravnom jer broj narudžaba i potražnja za 

uslugama Brodogradilišta samo rastu, u nautič-
kom i u segmentu radnih plovila. Povećanje po-
tražnje gotovo svakodnevno otvara nova radna 
mjesta za mlade, one iz Punta, ali i s cijelog oto-
ka Krka.

Želja nam je bila ovom monografijom pisanom 
riječju i slikom prikazati uspješnu prošlost ka-
kvu puntarsko Brodogradilište svakako ima. 
Istodobno i prisjetiti se svih onih više od tisuću 
radnika, stanovnika Punta i ostalih mjesta naše-
ga Zlatnog otoka, od utemeljitelja do današnjih 
dana, koji su svojim znanjem, iskustvom, vješti-
nama i zalaganjem uspješno gradili prošlost Bro-
dogradilišta, kao radnici Brodogradilišta ili kao 
poslovni suradnici – kooperanti. Mnogi su od 
njih svoje majstorske vještine stekli upravo u 
Brodogradilištu i postali pravi majstori svojega 
posla. Jednako tako, želimo zahvaliti i onima 
koji i ovog trenutka grade nešto što će sutra po-
stati prošlost, ali i osiguravaju budućnost Bro-
dogradilišta u Puntu. Zato svima, koji su na bilo 
koji način pridonijeli i pridonose da možemo 
proslaviti ovako značajan jubilej, još jednom ve-
liko – hvala.

Velika zahvala ide i svima onima koji su na bilo 
koji način pripomogli izradi ove monografije. 
Među njima, posebna zahvala ide i autoru ove 
monografije – Dragutinu Žicu-Dunižariću, koji 
je uložio golemu energiju u prikupljanju i obra-
di potrebne građe da se ona pripremi, obradi i 
objavi. Vizionaru, čija su tehnička rješenja bila 
uvijek u pravcu pozitivnog razvoja, i koji je začet-
nik nove ideje modernizacije Brodogradilišta.

Direktor Brodogradilišta Punat d. o. o.

Mario WAGNER, dipl. ing.
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Ladva – prvo plovilo u razvoju 
brodica

Od brodica koje su plovile Jadranskim morem, 
a time i u akvatoriju otoka Krka, zasigurno je 
najzanimljiviji onaj čamac izdubljen tesanjem ili 
paljenjem iz jednoga komada debla, poznat u 
povijesti brodogradnje pod nazivom ladva. To je 
zapravo najstarija brodica u svjetskim razmjeri-
ma, prvo je to plovilo u razvoju broda, koje po-
tječe još iz najmlađega razdoblja kamenog doba 
– neolitika, dakle približno na Kvarneru od 
6000. do 4500. godine prije Krista. Još danas se 
upotrebljava u nekim dijelovima svijeta, npr. u 
južnoj i jugoistočnoj Aziji te u središnjoj Africi.

O postojanju ladve u Puntarskoj dragi postoji 
više svjedočenja, od kojih ćemo preuzeti nekoli-
ko njih od Puntara koji su gotovo čitav život 
proveli u Puntu ili na Košljunu. 

U	Puntu	je	uvriježen	 
naziv – lada

Međutim, prije nego što zapišemo njihova sjeća-
nja, valja ustvrditi da su prema njihovu kazivanju, 
Puntari takav čamac zvali isključivo lada, a nikada 
ladva koji je književni izričaj za tu vrstu brodice.

Prvi je o tome iznio svoja sjećanja Antun Žic-
Dunižarić u rukopisu pod nazivom Spomenspis 

K ada su i gdje prvi priučeni brodogradi-
telji i kalafati započeli graditi brodice, a 
zatim i veća plovila na istoč noj obali Ja-

drana, nitko to danas sa sigurnošću ne može 
utvrditi jer nisu sačuvani o tome nikakvi doku-
menti. To je i razumljivo jer su sva ta početna 
plovila građena bez ikakvih dozvola i nacrta, a 
iskustvo se o njihovoj gradnji prenosilo s nara-
štaja na naraštaj.

Idući povijesnim tragovima k razrješenju te ne-
poznanice, prije svega valja obvezno spomenuti 
jedan od najstarijih crteža hrvatskog broda pro-
nađenog u danas potpuno razrušenoj crkvici  
sv. Jurja nedaleko od Vrbnika. Na njezinom je 
zidu nacrtan najvjerojatnije u 12. ili 13. stoljeću 
trgovački brod, jedrenjak sa tri jarbola. To je 
srednjovjekovna nava – veći jedrenjak, u upora-
bi uglavnom do 16. stoljeća. Na krmi nosi po-
moćni čamac, s dva kormila i po tim karakteri-
stikama radi se o hrvatskom brodu.

U nadolazećim stoljećima, osobito je zanimljiv 
jedan dokument iz 1488. godine u kojem se u 
zapisniku iz jedne parnice u gradu Krku spomi-
nje kalafat Kvirin. Dokaz je to da su već u 15. 
stoljeću na otoku Krku građene razne brodice, 
odnosno da su postojali priučeni brodograditelji 
u drvu, u ovom slučaju – kalafati.
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Puntu 1913. godine, objavljenom tek stotinu go-
dinu kasnije – 2013. godine. U njemu, među 
ostalim, piše:

…Puntari su doma također gradili i lade, ali korita 
su im kupovali u Vinodolu, ili bolje u Vrbniku, 
kamo bi ih dovezli Vinodolci, a brodograditelji bili 
su Primorci. Gajete i bracere nisu još onda doma 
gradili, već su ih od druguda dovozili u Punat, a bilo 
ih je u svemu samo nekoliko... 

Prvu braceru u Puntu, prema podatku iznese-
nom u monografiji Spomenspis Puntu 1913. godi-
ne, sagradio je Mate Orlić-Jerolinov (1814 – 
1891) oko 1870. godine. 

Autoru ovih redaka je potkraj prosinca 2021. 
godine fra Alfons Orlić, r. 1929, koji je godina-
ma boravio i sada boravi na Košljunu i vodi za-
pise iz povijesti i života tamošnjih fratara, rekao 

Ladva,	čamac	izdubljen	tesanjem	ili	paljenjem	iz	jednoga	
komada	debla,	najstarija	je	brodica	koja	je	od	pamtivijeka	
plovila	 u	 Puntarskoj	 dragi.	 Puntari	 su	 je	 nazivali	 lada i 
njome	 se	 koristili	 do	 početka	 20.	 stoljeća,	 do	 pojave	
brodskih	motora.

Na	fotografiji	snimljenoj	70-ih	godina	prošloga	stoljeća	su	
Puntari	 Vlado	 Žic-Osipina	 i	 Darko	 Žorić,	 vrsni	 brodski	
mehaničari.	Oni	su	ladu	–	koju	je	Košljunu	poklonio	Ivan	
Turčić	iz	Zidarića	–	osposobili	za	plovidbu	i	tom	prigodom	
isprobali.

Lada	je	danas	izložena	u	Muzeju	Samostana	Navještenja	
Marijina na Košljunu.
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da su …prve brodice koje su dolazile na Košljun iz 
Punta bile lade, a pristajale su na istezalištu južno 
od sadašnje lučice i bile su istovjetne sadašnjoj ladvi 
(ladi) u košljunskom muzeju…

Takvo mi je mišljenje davno izrekao i, danas po-
kojni fra Mavro Velnić, koji je čuo da je Andre 
Žic-Dunižarić (r. 1862. godine) došao na Ko-
šljun ladom u kojoj je sjedila njegova trudna 
žena Ana Žic-Dumin (r. 1869). Na povratku s 
Košljuna pojačala je bura i napunila ladu mo-
rem, ali nije potonula jer je bila izrađena od 
drva i tako su supružnici sretno stigli do puntar-
ske obale.

Sličnu je sudbinu s ladom imala i Mare Mrakov-
čić (1878 – 1951) koja je držeći se za ladu do-
plivala od Košljuna do Punta sa suprugom Ma-
tom Mrakovčićem-Šimunićem (1874 – 1951) 
koji je veslao u ladi po buri.

Lada je bila idealna za plovidbu  
po	Puntarskoj	dragi

O nazivu lada nedavno su mi rekla i braća Boris 
Mrakovčić-Šimunić i Darko Mrakovčić-Šimunić, 
kako je u Puntu bio naziv za taj čamac lada, a 
ne ladva. Prema njihovu mišljenju, koje potvr-
đuje i zapis dr. Rada Žica-Mikulina, u Puntu je 
takve udubljene čamce – lade, gradio izvjesni 
Orlić koji je potom i dobio nadimak Ladić. Da-
kle, nema sumnje da je lada bila stoljećima bro-
dica Puntara, ali kada je prva sagrađena, nema 
nikakvih pismenih niti usmenih tragova.

Zna li se da je prvi pisani dokument, u kojem se 
izrijekom spominje Punat, iz 1377. godine, onda 

Puntar	Ivan	Orlić-Peričić	doplovio	je	s	obitelji	oko	1900.	
godine iz Pule na Košljun u jedrilici modernog dizajna i 
građe.	
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se može pretpostaviti da je lada u Puntarskoj 
dragi bila jedino plovilo najmanje 5-6 stoljeća, 
sve do početka 20. stoljeća, do pojave brodskih 
motora. Naime, Puntarska je draga plitka i za-
tvorena na ulazu, gdje je na jedra bez motora 
vrlo teško isploviti ili uploviti po bilo kojem vje-
tru, čak i s današnjim modernim jedrilicama. 
Prema riječima kapetana Milana Gržančića, na 
istočnoj strani, na ulazu u Puntarsku dragu, sa-
građene su tri kamene utvrde s bitvom: ispred 
crkvice sv. Nikole, na najjužnijem gatu na kupa-
lištu i jedan garofulin između navedene dvije 
kamene utvrde. Služile su jedrenjacima bez mo-
tora za privez dok nije zapuhao povoljni vjetar 
za uploviti u Puntarsku dragu. 

Ulaz u Puntarsku dragu je ograničen između tzv. 
Babe i Deda – garofulina, kamenih utvrdica u 
obliku zaobljenog stošca sagrađenih 1873. godi-
ne, na međusobnoj udaljenosti od 77 metara. U 
takvim su uvjetima razumljivo je lade bile još u 
davno doba idealne za plovidbu po Puntarskoj 
dragi. Lada je bila jednostavna za izradu iz jednog 
trupca hrasta ili brijesta kojih je na otoku Krku 
dovoljno. Imala je vesla postavljena na bočne ši-
roke stabilizatore i roštilj za paljenje vatre prigo-
dom ribarenja ostima. Za njihovo kretanje koristi-
la su se samo vesla i bile su nepotopljive s malim 
gazom i prikladne za izvlačenje na plićak, što je 
velika prednost u odnosu na sve tipove brodica i 
brodova sagrađenih kasnije od ostalih materijala. 
Pritom je bila jednostavna i jeftina za gradnju.

Brodogradilišta na sjevernom 
Jadranu	u	19.	i	20.	stoljeću

Međutim, pišući o počecima brodogradnje na 
otoku Krku, valja ustvrditi da je u nadolazećem 
razdoblju, prije svega u 19. stoljeću, i u susjed-

stvu ovoga otoka, konkretno na otocima i u gra-
dovima sjevernog Jadrana, postojalo na desetke 
brodogradilišta, odnosno škverova: u Rijeci, 
Kraljevici, Bakru, Crikvenici, Senju, Cresu, Ve-
lom Lošinju i u Malom Lošinju. Najviše se bro-
dogradilišta nalazilo u Rijeci i Malom Lošinju, 
gotovo desetak u svakom mjestu. 

Iako se danas u razgovornom jeziku često za-
mjenjuju riječi brodogradilište i škver, one nisu 
istoznačnice, osobito za razdoblje koje se opisu-
je ovom prigodom. Naime, sredinom 19. stolje-
ća brodogradilištem su smatrani pogoni koji obu-
hvaćaju površinu veću od 290 m2 i na tom se 
prostoru moglo graditi brodove veće od  
200 tona. Suprotno tomu, škverovima su službe-
no nazivani pogoni čija je radna površina bila 
manja od 290 m2 i u njima se moglo graditi bro-
dove manje od 200 tona nosivosti. I u Pomor-
skim godišnjacima (Annuario marittimo) Austro-
Ugarske Monarhije koji su izlazili u Trstu od 
1849. do 1913. godine odvojeno se navodi bro-
dogradilišta i škverove; npr. za Trst piše da u 
njemu djeluje sedam brodogradilišta i 12 škve-
rova, u Malom Lošinju pet brodogradilišta i pet 
škverova itd.

U to doba, potkraj 18. i tijekom 19. stoljeća u 
svim tim većim brodogradilištima postojalo je 
12 službenih zvanja: graditelji brodova, voditelji 
poslova u brodogradilištu (vlasnici, poslovođe), 
brodograditelji u drvu, bušači rupa, kalafati, pi-
lari drva, tesari, jarbolari, jedrari, konopari, ko-
vači i ukrašivači.

Iako počeci brodograđevne djelatnosti na otoku 
Krku sežu još u kasnijim stoljećima srednjeg vi-
jeka, ta je djelatnost po svemu sudeći za nas ve-
lika nepoznanica sve do sredine 19. stoljeća jer 
u postojećoj arhivskoj građi nije dosad nađeno 
ništa značajnije o postojanju škverova. 
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Božji dar (zaokruženo)	–	sagrađen	je	1881.	
godine u Malom Lošinju u Brodogra dilištu 
Picinić.

Ostaci bracere  
Božji dar u Kanajtu

Prvi	zaštitni	znak	(logotip)	Marine;	autor	
je	 Sergio	Gobbo.	 Logo	 je,	među	 ostalim,	
stavljan na brodove usidrene u Marini te 
na	automobile	vlasnika	brodova.
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Prvi dosad pronađeni podaci o postojanju 
škverova na otoku Krku, su iz posljednjih de-
setljeća 19. stoljeća kada su u Baški otvorena 
tri škvera, vlasnika Ivana Lovrića, Ivana Lolića i 
obitelji Jurić.

U to je doba, konkretno 1884. godine, Mate 
Lolić otvorio u Malinskoj škver i godinu dana 
potom (1885) Svetozar Jurić započeo je s grad-
njom brodica u Klimnu.

Iz toga razdoblja valja spomenuti Iva Orlića-Peri-
čina koji je oko 1900. godine posjedovao jedrili-
cu modernog dizajna i građe kojom je doplovio 
iz Pule na otočić Košljun.

Austro-hrvatsko	parobrodarsko	
dioničko	društvo	u	Puntu

Razdoblje je to potkraj 19. i početkom 20. sto-
ljeća kada se u Austro-Ugarskoj – u sastavu koje 
je bio i otok Krk – snažno i ubrzano razvijaju 
pomorska trgovina i poštanski promet pa su i 
stanovnici primorskih gradova i otoka sve više 
putovali. Pridonijelo je to da su potkraj 19. i po-
četkom 20. stoljeća postojale dvije parobrodar-
ske linije za otok Krk:

▪ Rijeka – Omišalj – Malinska – Krk – Cres

▪ Rijeka – Senj – Baška – Rab – Zadar – Split – 
Brač. 

Dionica	Austro-hrvatskoga	parobrodarskoga	dioničkog	društva	u	Puntu
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Brod Rovinj (ex Slavija)	 najduže	 je	 održavao	 vezu	 od	
Punta	 do	Rijeke.	M/b	Slavija	 bio	 je	 treći	 po	 redu	 brod	
toga	brodarskog	društva	iz	Punta	sagrađen	u	najvećem	i	
najpoznatijem	 brodogradilištu	 Malog	 Lošinja,	 vlasnika	
Marka	U.	Martinolića.	Prvi	 je	brod	Frankopan	sagrađen	
1908.	godine;	drugi	Kvarner	1909.	godine,	i	treći	Slavija 
uplovio	 je	 u	 Puntarsku	 dragu	 1911.	 godine.	 Dužine	 
39,2 metra, širine 6,2 metra i gaza 2,9 metara, taj je 
čelični	brod	mogao	razvijati	brzinu	od	10	morskih	milja	
na	 sat	 te	primiti	362	putnika	u	 salonu	 i	na	palubama.	
Na	 brodu	 je	 bilo	 ukrcano	 11	 članova	 posade.	 Svi	 su	
putnički	brodovi	bili	naručeni	s	maksimalnim	gazom	od	
3	metra	da	mogu	uplovljavati	u	Puntarsku	dragu.

S tim linijama Krčani nisu bili zadovoljni jer ta-
dašnja brodarska kompanija najbliža otoku 
Krku, Ugarsko-hrvatsko dioničarsko pomorsko 
parobrodarsko društvo sa sjedištem u Rijeci 
(osnovana 1892. godine), nije bila previše finan-
cijski zainteresirana za uspostavu veza otoka 
Krka s ostalim mjestima, iako je taj brodar po-
sjedovao 41 brod i održavao 31 liniju duž čitave 
jadranske obale.

Shvaćajući da ne mogu previše očekivati od toga 
brodarskog društva, koje su Riječani skraćeno 
nazivali Ungaro-Croata, u Polju je 19. veljače 
1905. godine osnovano Krčko parobrodarsko 
poduzeće sa sjedištem u Šilu koje je već 1. lip-
nja 1905. godine uvelo parobrodarsku vezu Šilo 
– Crikvenica jednim manjim brodom, Dinkom 
Vitezićem.
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Puntarima to šilarsko poduzeće nije moglo obe-
ćati da će uspostaviti i vezu jugozapadnog dijela 
otoka Krka, od Punta preko Krka, Glavotoka, 
Njivica, Malinske i Omišlja do Rijeke, pa su od-
lučili osnovati vlastito brodarsko poduzeće. Prvi 
je sastanak na tu temu održan u Kanajtu 18. li-
stopada 1905. godine, a poduzeće naziva – Au-
stro-hrvatsko parobrodarsko dioničko društvo u 
Puntu – osnovano je ubrzo, već 25. travnja 
1906. godine, na osnivačkoj skupštini koja je 
započela s kršćanskim pozdravom Hvaljen Isus i 
Marija. Tom su prigodom izabrani članovi Rav-
nateljstva društva, Nadzorni odbor i Upravni 
odbor, za predsjednika kojega je izabran Franjo 
Orlić-Ladić, veletrgovac iz Punta. Austro-hrvat-
sko parobrodarsko dioničko društvo sa sjedi-
štem u Puntu imalo je temeljnu glavnicu od 
500 tisuća kruna u dionicama, u apoenima od 
samo 50 kruna, kako bi i oni najsiromašniji oto-
čani mogli sudjelovati u kupnji.

Ravnateljstvo poduzeća odlučilo je naručiti dva 
putničko-teretna broda u najvećem i najpoznati-
jem brodogradilištu u Malom Lošinju, vlasnika 
Marka U. Martinolića. Već nakon dvije godine 
sagrađen je čelični parobrod, Frankopan (kasnije 
nazvan Frangipane, Lavsa i Krk), dužine 37, širi-
ne 5,7 i gaza 2,88 metara. Jačina stroja iznosila 

je 410 KS i postizao je brzinu od 10 morskih 
milja na sat. Prevozio je 282 putnika.

Drugi je brod, potpuno istih karakteristika, is-
poručen u siječnju 1909. godine i dobio je na-
ziv Kvarner (kasnije Quarnero i Cres).

Ubrzo se pokazalo da ta dva broda nisu dostat-
na, pa je naručen i treći brod – Slavija (kasnije 
Giuseppe Fontana i Rovinj) nešto većih dimenzija 
koji je mogao je primiti 362 putnika.

Sva tri broda bila su pogonjena parnim strojem s 
ložištem u koje se ručno lopatom ubacivao ugljen, 
a u kotlu se stvarala para za pogon stroja.

Brodovi su bili projektirani s gazom do tri metra 
da mogu uplovljavati u Puntarsku dragu. Održa-
vanje i remont brodova obavljalo se u puntar-
skom Brodogradilištu.

Puntarsko	gospodarstvo	u	prva	 
dva	desetljeća	20.	stoljeća

Osnutak puntarskoga Austro-hrvatskoga paro-
brodarskog društva dao je nemjerljiv doprinos 
razvoju gospodarstva, ali i cjelokupnog života u 
Puntu. Odsada će Puntari moći svakodnevno 
putovati zapadnim dijelom otoka Krka do Rijeke 
i time se lakše upustiti s tim mjestima u trgovač-
ke i ostale veze. Osim toga, već u drugoj polovi-
ni 19. stoljeća počeli su na Košljun dolaziti prvi 
domaći i strani posjetitelji, a među njima je bio 
osobito zapažen u javnosti 1885. godine dolazak 
austrougarskoga prijestolonasljednika Rudolfa 
sa suprugom Stéphanie.

Zahvaljujući tim turističkim počecima, poduzet-
niji su Puntari otvorili prve ugostiteljske objekte: 
gostionicu na Maloj placi (1891) vlasnika Marači-
ća-Katušića; gostionicu kraj crkve sv. Roka 

Zastava	Austro-hrvatskoga	parobrodarskog	
dioničkog	društva	koje	je	djelovalo	od	1906.	
do	1922.	godine,	kada	su	sva	četiri	broda	

(Frankopan, Kvarner, Slavija i Vitezić) prešla u 
novoosnovanu	brodarsku	kompaniju,	

Jadransku	plovidbu	d.	d.	Sušak.
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(1898); gostionicu Vila vlasnika Orlića-Jurišića; 
pansion Triglav (1903) vlasnika Ivana Franolića 
itd. Jedan od većih objekata – Vilu Costa Ricu, sa-
gradio je na obali 1906. godine Puntar Franjo Or-
lić-Ladić koji je živio dugo vremena u Kostariki 
gdje je imao plantaže kave i tvornicu za preradu 
kave pa je tim novcem podignuo u Puntu obitelj-
sku kuću Vilu Costa Ricu u kojoj je bio i konzul 
Konzulata države Kostarike, koja nije dosad vra-
ćena obitelji Franje Orlića-Ladića. 

Godine 1908. osnovano je Kupališno društvo.

U Puntu su tada postojala i dva mlina pogonje-
na snagom vjetra, vlasnika obitelji Žic-Klačić. 
Godine 1907. otvorena je moderna Tvornica 
tjestenine Orlić & Žic u vlasništvu obitelji Žic-
Orlić. U njoj se proizvodilo brašno, tjesteninu, 
led, maslinovo ulje, soda vodu i sol.

Kako je ulaz u Puntarsku dragu ograničen bro-
dovima s najviše 3 metra dubine gaza, potkraj 
19. i početkom 20. stoljeća bilo je više pokušaja 
produbljivanja ušća kanala, ali sve je to ostalo 
bez većeg uspjeha. Dana 7. kolovoza 1913. go-
dine dogodila se tragedija prilikom iskopa na 
Buki kada su dvojica Puntara izgubila život za 
vrijeme miniranja. Bili su to Franjo Žic-Klačić i 
Petar Galjanić kojima su Puntari podigli spome-
nik kod kapelice na groblju sv. Blaža. Prvo je 
uspješno produbljivanje na Buki izvedeno tek 
2010. godine uz pomoć pontona Medusa iz Bro-
dogradilišta Punat pod vodstvom mladog Ivana 
Žica-Dunižarića.

Puntari su u to doba bili vlasnici desetak većih 
brodova i poticali su potrebu za uređenjem pri-
staništa za veće brodove. Stoga su u više navrata 
rekonstruirane, produžene i dograđene rive s ve-
ćim kamenim blokovima i postavljeni bolji vezo-
vi. Sve su kamene rive u Puntu i mnoge duž ci-

Mlin	na	vjetar	od	Klačići,	na	naslovnici	brošure	 
Dani europske baštine 2014. godine

Prospekt	proizvoda	Tvornice	tjestenine



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

24

Zgrada Tvornice 
tjestenine u vlasništvu 
obitelji	Orlić	–	Žic,	u	
kojoj	je	prerađivano	
brašno i proizvodilo  
56	vrsta	tjestenine;	
zatim led, maslinovo 
ulje, soda vodu, sol i 
time	opskrbljivalo	
cijelo	Hrvatsko	
primorje.

Radnice i radnici 
Tvornice tjestenine 

Orlić	&	Žic

jelog Jadrana gradili puntarski graditelji riva, 
klesari, koji su bili poznati majstori iz obitelji 
Frana Žica-Klačića, Orlića-Kovačića i dr. 

Godine 1904. u Puntu je osnovano Gospodar-
sko trgovačko društvo koje je otvorilo dvije pro-
davaonice i mesnicu.

Što se tiče gospodarstva, primat je pripadao u to 
doba vinogradarstvu, zatim maslinarstvu i ratar-
stvu. Tek su poneki Puntari imali mogućnosti i 
sreću zaposliti se u poduzećima sa sigurnom 
plaćom: u Tvornici tjestenine, u dva mlina, Au-
stro-hrvatskom parobrodarskom društvu, ugo-
stiteljsko-turističkim objektima i na desetak bro-
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Nedvojbeno,	 najznačajniji	 je	 gospodarstvenik	 Punta	 u	
prvom	 desetljeću	 20.	 stoljeća	 bio	 Franjo	 Orlić-Ladić	
(1857	–	1950).	Poput	mnogih	tadašnjih	Puntara,	i	on	se	
otisnuo	 u	 svijet	 emigriravši	 u	 Kostariku	 1873.	 godine.	
Bavio	 se	 je	 uzgojem	 i	 preradom	 kave	 i	 stekao	 zavidan	
imetak	 koji	 je	 ulagao,	 među	 ostalim,	 i	 u	 puntarsko	
gospo	darstvo.	 Koliko	 je	 volio	 Punat,	 najviše	 potvrđuje	
spoznaja	da	je	više	od	40	puta	prelazio	prekooceanskim	
brodovima	Atlantik.	U	Puntu	je	ostavio	goleme	tragove:	
bio	je	jedan	od	osnivača	i	predsjednik	Austro-hrvatskoga	
parobrodar	skog	 dioničkog	 društva	 (1906);	 zajedno	 s	
Antonom	Žicom-Solarom	sagradio	je	Tvornicu	tjestenine	
(1907);	jedan	je	od	osnivača	Kupališnog	društva	(1908);	
sudjelovao	 je	 u	 svim	 humanitarnim	 aktivnostima;	 u	
Puntu	je	otvorio	konzulat	države	Kostarike	u	obiteljskoj	
kući	koju	je	sagradio	1906.	godine	itd.	

Svi	 su	 članovi	 njegove	 brojne	 obitelji	 bili	 školovani	 u	
Europi	i	postali	ugledni	poduzetnici,	ministri	i	političari	
u	 Kostariki,	 a	 unuk	 Francisco	 Orlich	 Bolmarchich	 
(1907	–	1969),	bio	je	vrlo	cijenjen	i	parlament	Kostarike	
proglasio	 ga	 je	 „Dobročiniteljem	 domovine”.	 I	 što	 je	
osobito	značajno,	bio	je	predsjednik	države	Kostarike	od	
1962.	 do	 1966.	 godine;	 time	 je	 postao	 prvi	 Hrvat	
predsjednik	 jedne	 strane	 države.	 Odmah	 nakon	 što	 je	
izabran	za	predsjednika,	u	prvi	je	posjet	došao	u	Punat	i	
Cres	odakle	su	mu	bili	otac	i	majka.	Na	fotografiji	(gore 
desno s naočalama) iz 1962. godine ispred je svoje 
obitelj	ske	kuće	Vile Kostarike	zajedno	s	Antonom	Žicom-
Solarom,	ml.,	koji	je	bio	dugogodišnji	glavni	knjigovođa	
u Brodogradilištu Punat.

dova koji su prevozili goste te drva, vino i ostalu 
različitu robu.

Taj zamašnjak puntarskog razvoja naglo je zau-
stavljen izbijanjem 1914. godine Prvoga svjetskog 
rata, da bi ubrzo nakon njegovog završetka Pu-
nat, prema popisu stanovništva iz 1921. godine, 
imao 2.626 stanovnika, najviše u višestoljetnoj 
povijesti. 

U takvim je političkim i gospodarskim životnim 
uvjetima, Nikola Žorić došao u Punat 1920. go-
dine, mjesto svojih predaka. Žorići, naime, po-
tječu stoljećima iz Punta što potvrđuju i podaci 
iz crkvenih matičnih knjiga pisanih glagoljicom 
u kojima piše da je u Puntu rođen Jure Žorić, 
15. studenoga 1736. godine. Prema tim doku-
mentima, Jure Žorić bio je prvi član te poznate 
puntarske porodice.
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Punat 1930. godine
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Osnutak	Brodogradilišta	u	Puntu	
22. lipnja 1922. godine

Nikola je Žorić u Puntu zatekao brodograđevnu 
djelatnost još u povojima jer znano je da su u 
ovome mjestu početkom 20. stoljeća započela ra-
diti dva istezališta za održavanje i popravak bro-
dova, uglavnom čamaca, trabakula i bracera. Prvo 
se istezalište iz 1910. godine nalazilo na Velih vo-
dah ispred kuće od Jurišići, a drugo, veće iz 
1915. godine, na Punćaleh.

Mladi i ambiciozni školovani brodograditelj Ni-
kola Žorić osnovao je ubrzo škver, već 22. lip-
nja 1922. godine, na području Šini drage, za 
koji mu je Kraljevska kotarska oblast u Puntu 
izdala obrtnu iskaznicu, u kojoj piše da mu se 
…dopušta tjerati brodograditeljski obrt, tj. praviti 
nove čamce i tragete od duljine do 8 m od sadržine 
do 5 tona težine te popravljati jedrenjače u opće…

Dobivši obrtnicu odmah je tu svoju ideju pro-
veo u djelo te je sjeverno od naselja, na početku 
Velih voda, na području zvanom Šini draga, za-
počeo svojom brodograđevnom djelatnošću. 
Iako je površina škvera bila samo 260 m2, Žorić 
se u svojoj 25. godini hrabro i vidovito upustio 
u posao koji će – pokazat će to idućih stotinu 
godina do današnjih dana – u cijelosti promije-
niti život gotovo cijeloga Punta.

Prvi	puntarski	brodograditelji	 
u drvu 

Tih je godina – u prva dva desetljeća 20. stolje-
ća – na istočnojadranskoj obali postojalo 60 
brodogradilišta i škverova od kojih samo dva 
brodogradilišta na otoku Krku: u Baški veličine 
525 m2 vlasnika Ante Lovrića, i u Klimnu veličine 

NIKOLA	ŽORIĆ
(osnivač	i	vlasnik	Brodogradilišta	 

od 1922. do 1945. godine)

Nikola Žorić rođen je 12. svibnja 1897. godine 
u mjestu Kumbor, pored Herceg Novog u 

Boki kotorskoj gdje mu je otac s obitelji preseljen 
po zadatku u tadašnjoj Austro-Ugarskoj Monarhiji 
jer je bio austrougarski pomorski časnik pa je često 
morao mijenjati mjesta službe, a time i stanovanja. 

Kada se obitelj vratila u Pulu, Nikola Žorić izučio 
je zanat brodograditelja u drvu, ali je odlučio ra-
diti u mjestu svojih predaka, u Puntu. Dobivši 
obrtnu iskaznicu, 22. lipnja 1922. godine, otvo-
rio je brodograđevni obrt u predjelu Šini draga, 
na mjestu gdje i danas uspješno posluje Brodo-
gradilište. U 20-ak godina vođenja Brodogradili-
šta sagradio je oko 90 čamaca i 20 jedrenjaka, ali 
točan broj nije poznat jer dokumentacija iz toga 
razdoblja nije cjelovita. Prema sačuvanoj doku-
mentaciji, sagradio je 75 raznih brodica.

Nakon Drugoga svjetskog rata Brodogradilište je 
1945. godine konfiscirano, a Nikola Žorić razočaran 
i bez ikakvih sredstava za život prebjegao je svojom 
brodicom u Italiju. Umro je 1981. godine u Piranu.
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Preslika	 iz	Matične	knjige	rođenih	crkve	sv.	 Jeronima	u	
Kumboru,	 u	 Boki	 kotorskoj	 u	 kojoj	 je	 upisan	 datum	
rođenja	Nikole	Žorića,	12.	svibnja	1897.	godine.

Nikoli	Žoriću	je	Kraljevska	kotarska	oblast	u	Puntu	izdala	
22.	lipnja	1922.	godine	obrtnu	iskaznicu	te	je	na	području	
zvanom	 Šini	 draga	 započeo	 svojom	 brodograđevnom	
djelatnošću	koja	na	istom	mjestu	traje	već	stotinu	godina.

Početkom	20.	stoljeća	u	Puntu	su	postojala	dva	istezilišta	
za	 održavanje	 i	 popravak	 brodova:	 na	 Velih	 vodah	 kod	
kuće	 od	 Jurišića,	 i	 na	 Punćaleh.	 Počeci	 su	 to	 pun	tarske	
organizirane	brodograđevne	djelat	nosti.

Pri	kraju	Drugoga	svjetskog	rata	saveznički	su	zrakoplovi	
bombardirali	Punat	i	Brodogradilište	kada	je	potopljen	i	
brod Sveta Marija	 u	 vlasništvu	 Ivana	Orlića-Vicencova.	
Taj je brod redovito servisiran u ovome Brodogradilištu, 
među	ostalim	 i	 1930.	 godine,	 kada	 je	 snimljen	 (desno) 
uz	maunu	vlasnika	Modrića	iz	Senja.
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Rodoslovno	stablo	članova	bliže	porodice	Nikole	Žorića
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350 m2 vlasnika Svetozara Jurića. U tim je bro-
dogradilištima radilo ukupno 6-7 radnika pa je 
jasno da Nikola Žorić nije u blizini Punta mogao 
naći niti jednoga školovanog brodograditelja u 
drvu. Stoga je morao zaposliti nekvalificirane 
radnike i postupno ih učiti brodograditeljskim 
vještinama. Početak mu je u takvim uvjetima bio 
iznimno zahtjevan i težak te je prvih nekoliko 
godina Žorić sve bitnije poslove obavljao sam i 
zapošljavao je tek 10-ak radnika, učeći ih od pr-
voga dana kako se gradi brodove u drvu. Prva 
tri šegrta primio je u Brodogradilište tek 1933. 
godine. 

Prema Matičnoj knjizi zaposlenih u Brodogradilištu 
Punat iz 1945. godine (koja se čuva u Državnom 
arhivu u Rijeci) u kojoj su bili upisani zatečeni 
tadašnji radnici, prvi su puntarski brodogradite-
lji u drvu bili:

Prva	stranica	Matične	knjige	Brodogradilišta	Punat	1945.	godine	iz	koje	je	razvidno	koji	su	bili	prvi	puntarski	
brodograditelji	još	iz	razdoblja	kada	je	vlasnik	bio	Nikola	Žorić.

▪ Jakov Žorić, od Jura, r. 1910. godine

▪ Branko Krstulja, od Mare, r. 1928. godine

▪ Marko Seršić, od Jura, r. 1904. godine

▪ Nikola Žic, od Nikole Marijina, r. 1919. godine

▪ Ivan Žic, od Ivana Anina, r. 1919. godine

Jakov	Žorić,	 
prvi	puntarski	
brodograditelj u drvu
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Svjedodžba	o	položenom	stručnom	ispitu	 
Nikole	Orlića-Vicencova Nikola	Orlić	kalafatira	oplatu	broda.

Anton	Žic-Teklin	na	poslu	krojenja	rebara	po	šabloni

▪ Drago Bonifačić, od Mata Jakica, r. 1929. go-
dine 

▪ Nikola Orlić, od Ivana Vicencova, r. 1929. 
godine 

▪ Veljko Kostić, od Luke, r. 1931. godine 

▪ Anton Karabaić, od Vinka, r. 1931. godine 

▪ Anton Žic, od Frana Teklina, r. 1922. godine. 

Važno je znati da zanimanje brodograditelj u 
drvu nije isto što i kalafat. Svaki brodograditelj 
zna raditi posao kalafata, ali kalafat ne obavlja 
poslove trasiranja, izradu šablone rebara, ne zna 
krojiti rebra, raditi oplatu i graditi brod od 
pramca do krme. Kalafat je pomoćni radnik koji 
se bavi šuperenjem oplate brodova s kudjeljom. 
Čak su žene i djevojke pripremale kudjelju za 
šuperenje jer su to pedantnije radile. 
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Početni	alati	bez	elektropogona

Gradnju brodova i njihov remont u vremenu 
kada nije bilo strojeva na električni pogon ne 
može se usporediti s današnjim načinom rada. 
Stoga je upravo sada trenutak da se ne zaboravi 
kako je mukotrpan i težak bio posao u brodo-
gradilištu. Prikaz brodograđevnog alata iz tog 
vremena mnoge će starije vratiti u mlade dane, a 
mladima biti podsjetnik na težak život starijih. 

Od stotinu takvih nekadašnjih alata, ovom 
ćemo prigodom opisati samo njih nekoliko po 
grupama:

Pile – velike su upotrebljavane za obradu drva od 
rezanja debla stabala do rezanja trupaca. Uglav-
nom su korištene u paru: bili su to šeguni i mučili-
ce. Manje ručne pile za obradu dijelova broda ko-
ristio bi jedan radnik za razne vrste obrade 
manjih dijelova drva. Postoje šegaci raznih vrsta.

Blanje – alati su različitih veličina i namjene. Če-
sto imaju različite veličine i oblik oštrica pa se 
mogu prilagoditi obradi različitih dijelova od za-
krivljenih do ravnih. 

Svrdla – brodograditeljski je alat koji se koristio 
bez elektropogona za izradu različitih provrta u 
drvu.

Rašpe i turpije – rašpa je alat kojim se najčešće 
obavljaju radovi na drvu gdje je teško pristupiti 
s blanjom. Turpije se koriste za brušenje alata i 
obradu čeličnih dijelova.

Velika i mala tesla – nezamjenjiv je alat i danas 
svim brodograditeljima u drvu i brodostolarima 
jer služi za grubo i fino prilagođavanje nalijega-
nja drva na drvo i po potrebi za vađenje čavala i 
njihovo zabijanje u drvene dijelove. Čak se i 
olovka može našiljiti teslicom.

Čavli, bare i čekići – brodski čavli i bare izrađuju 
se na kovačkoj vatri i oblikuju na nakovnju po 
želji brodograditelja, ovisno o namjeni i veličini 
dijelova drva koji se pobijaju pomoću čekića i 
kacaćoda.

Špineli – drveni su čepovi koji se koriste za spa-
janje drvenih dijelova ili za zatvaranje pogrešno 
izbušenih provrta ili zamjenu čvorova.

Alati za kalafatiranje – dlijeta su različitih veliči-
na i oblika. Služe za kalafatiranje uz pomoć ku-
djelje i komana s ciljem da se zabrtve kimenti 
između madira na oplati broda. Radovi se izvo-
de pomoću dlijeta i drvenih batova macola razli-
čitih veličina i oblika.

Pomoćni alati – uključuju kutomjere, šestare, 
škvare, kartabon, tavulete. Njima se prenose ra-
zni kutovi koji se u gradnji drvenih brodova 
puno koriste. Linije brodova i poprečni presjeci 
traže od brodograditelja u drvu iskustvo i znanje 
prenošenja kutova od 0 do 360 stupnjeva, sve 
prema nacrtima broda.

Zabijanje bara va madiri	–	zabijanje	bara	(oblik	čavla	bez	
oštrice) u oplatu broda
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POJMOVNIK STAROGA BRODOGRADITELJSKOG ALATA 

1. Šegac	–	ručna	pila

2. Šegun	–	ručna	pila	za	trupce

3. Marangunska pila	–	ručna	stolarska	pila

4. Pila z´ hrbtom	–	ručna	pila	s	hrptom

5. Ručna bormašina	–	ručna	bušilica

6. Pila za železo	–	pila	za	željezo

7. Razne lime za železo	–	turpije	raznih	oblika	za	željezo	
(poluokrugla,	trokutna,	plosnata,	kvadratna)

8. Dubač za škuje – dlijeto za rupe

9. Žgujba	–	poluokruglo	dlijeto

10. Žingani čavli	–	pocinčani	čavli

11. Rašpe za obradu drva – razne rašpe za obradu drva 
(slijeva	na	desno:	okrugla,	plosnata,	poluokrugla)

12. Viola –	ručna	bušilica

13. Amerikan svidar ručni	–	Amerikan	svrdlo	ručno	(samo	
za obradu drva)

1

2

3

4

5

6

7 8
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14. Amerikan svidar ručni	–	Amerikan	svrdlo	ručno	(samo	
za obradu drva)

15. Makina za štelat zubi (delat put) na tračnoj pili ili na 
šegacu	–	kliješta	za	krivljenje	zuba	na	tračnoj	ili	ručnoj	
pili

16. Škvara	–	kutnik

17. Tesla (lijevo) i teslica	–	višenamjenski	alat	kojim	se	
oštri	olovka,	obilježavaju	madiri,	rade	utori,	zabijaju	
ili	vade	čavli	i	oblikuje	svako	drvo	u	željeni	oblik

18. Drveni bat – drveni bat

19. Gerum kutija	–	kutija	za	rezanje	drva	pod	kutom	od	
45° ili ravno

20. Livel	–	libela;	naprava	kojom	se	ispituje	vodoravnost	
neke	površine

21. Šubler	–	pomični	mjerač	za	mjerenje	trupaca	
(kubikaže)

22. Vela kacavida ravna	–	veliki	ručni	ravni	odvijač

23. Uska planja	–	uska	ručna	blanja	za	obradu	drva

24. Unjila planja	–	ručna	blanja	s	jednim	nožem	za	
obradu drva

25. Kriva planja	–	ručna	specijalna	blanja	za	podešavanje

26. Šavraman/vela planja	–	velika	ručna	blanja	za	ravnanje	
većih	drvenih	površina

14
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27. Dupla planja	–	dvostruka	blanja	s	pojačivačem	oštrice	
za obradu drva

28. Profilirana planja	–	profilirana	blanja	za	obradu	drva

29. Sikač	–	sjekač	za	metal

30. Kacaćod	–	izbijač	za	upuštanje	glave	čavla	(bare)	u	
oplatu broda

31. Kacaćodi	–	specijalni	alat	za	ubacivanje	bakrene	
zakovice	na	oplati	broda	(oplata	od	šperploče)

32. Kartabon	–	pomični	kutnik	za	određivanje	kutova

33. Tavulete	–	oznake	za	linije	broda	po	kojima	su	
uzimane mjere i pilila rebra 

34. Set alata za kalafatat: drveni bat i dleta	–	komplet	
alata	za	kalafatiranje:	drveni	bat	i	dlijeta

35. Dleta za kalafat	–	set	dlijeta	za	kalafatiranje	(raznih	
dimenzija)

36. Kavije raznih dimenzija	–	drvene	profilirane	ispune	
za	spajanje	krmene	statve	i	kobilice	broda	

37. Špineli	–	drvene	ispune	za	popunjavanje	rupa	kada	se	
izvade	čavli

38. Tašelići	–	drvene	letvice	ili	zakrpe	za	popravak	
oštećenja	na	drvu

27
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Obala brodograditelja

 Početak je brodogradnje u Puntu 1922. godine 
imao značajan utjecaj u nadolazećim razdoblji-
ma na život većine obitelji koje su stanovale na 
obalnom području Punta, a s vremenom se pro-
širio i na cijeli Punat. Od najstarijeg Nikole Žori-
ća i njegovog rođaka Jakova Žorića, idući Uli-
com Vele vode do Kljepine, nailazimo na obitelji 
Živka Orlića, Osipa Ursina, Mika Marijina, Bo-
nifačiće-Žopuliće, Perišiće, Martina Dunižarića, 
Seršiće, Dunčiće, Jurišiće, Aninove, Klačiće, Ma-
račiće, Vitorija Antončića, Magašiće, Frana Tro-
janića, Kabaline, Škrokove, Župiće, Mika Vicen-
cova, Frana Ragužina, Protiće, Vinka Leonija, 
Mladena Martinčića, Kogiće, Romana Gržančića 
itd. Oni zaslužuju da se u povodu 100. obljetni-
ce osnutka Brodogradilišta predloži Općini Pu-
nat da, osim spomen-ploče Nikoli Žoriću koju 
treba postaviti na ulazu u Brodogradilište iz 
smjera Punta, sadašnju Ulicu Obala preimenuje 
u Obalu brodograditelja, po uzoru na Ulicu 
puntarskih mornara i Ulicu puntarskih težaka. 
Isto tako da se u Brodogradilištu otvori muzej 
puntarske drvene brodogradnje gdje bi se saču-
vali i prikazali svi brodograđevni alati te predsta-
vio rad Puntara u Brodogradilištu.

Širenje i razvoj brodogradnje usmjerilo je mlade 
da nastave tradiciju svojih učitelja u  brodogra-
đevnim zanimanjima. To su ljudi koji su gradili i 
stvarali Brodogradilište od početaka do današ-
njih dana. U proteklih je stotinu godina oko 
1.560 zaposlenika iz Punta, Vrbnika, Kornića, 
Krka, Baške i cijelog otoka Krka radilo u puntar-
skom Brodogradilištu i u svim povezanim druš-
tvima s Brodogradilištem. 

Pojavom brodskih motora i ostale opreme na 
brodovima, zapošljavani su nakon izučenog za-

Vele	vode	oko	1922.	godine

Brodogradilište 1949. godine

Sušina	draga	gdje	je	Nikola	Žorić	otvorio	Brodogradilište	 
i	čuvao	trupce	za	gradnju	brodova.



ZAČECI BRODOGRAĐEVNE DJELATNOSTI U PUNTU (1922 – 1944)

39

nata i ti radnici u Brodogradilištu. Prvi poznati 
majstori ostalih zanata, bili su, među ostalim: 

▪ Viktor Maračić-Antončić, r. 1900. godine – 
strojobravar

▪ Nikola Žorić, od Jakova, r. 1900. godine – tesar

▪ Krešo Vlašić, od Antona, r. 1901. godine – 
strojobravar

▪ Anton Bonifačić, od Ivana, r. 1902. godine – 
strojobravar

▪ Nikola Žic, od Ivana, r. 1903. godine – zidar

▪ Vinko Karabaić, od Vinka, r. 1904. godine – 
bravar

▪ Anton Karabaić, od Nikole, r. 1912. godine – 
stolar

▪ Nikola Žic, od Mira, r. 1913. godine – meha-
ničar

▪ Nikola Braut, od Nikole, r. 1914. godine – 
stolar.

Mnogi su od njih članovi istih obitelji, što potvr-
đuje spoznaju kako su jedan drugog uvjeravali 
da se zaposle u Brodogradilištu.

Sigurno je da su svi zaposlenici bili ponosni na 
svaki sagrađeni brod te se dugogodišnja kvali-
teta gradnje brodova pročula duž obale Jadrana 
i u inozemstvu. Koliko li je trebalo vremena i 
proliti znoja da se ručnim alatom posijeku sta-
bla i od trupaca izrežu planke na kojima se 
prema šabloni izrađuju rebra, oplata broda i svi 
drveni dijelovi od prove do krme. Mnogima 
vjerojatno nije poznato kako se trupce u planke 
pililo ručnom pilom, tzv. mučilicom, na način 
da su jedan ili dvojica radnika na povišenom 

podestu pilili s gornje strane, a jedan radnik pi-
lio s donje strane.

Ništa manje zahtjevan nije bio ni posao brodo-
mehaničara koji su ležajeve motora iz bijelog 
metala trebali ručnim strugačem (šaberom), tzv. 
tuširanjem, precizno prilagoditi na koljeničasto 
vratilo motora, tzv. radilice. Prvi motori koji su 
najčešće korišteni na putničkim i teretnim bro-
dovima, već 1906. godine, bili su parni strojevi 
pogonjeni pregrijanom parom iz kotlova koje se 
ručno ložilo ugljenom, što je bio vrlo naporan 
posao zbog pritom stvarane visoke temperature. 

Prvi izvanbrodski motor – Pentu, imao je u Pun-
tu 1938. godine pomorac Nikola Žic-Dumić 
(1876 – 1963), od Dinka.

Nekadašnja	ručna	pila	mučilica	kojom	se	trupce	
pililo	u	planke.
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Kovačija	u	sklopu	Brodogradilišta

Brodograditelji u drvu bili su začetnici u grad-
nji brodova. Odmah poslije njih bitni su kova-
či koji prigodom gradnje brodova pripremaju 
vezne elemente. Stoga je istodobno s brodogra-
diteljem Nikolom Žorićem, u sklopu Brodogra-
dilišta, Ivan Orlić od Ivana-Jurov, otvorio obrt 
kovačije. Zaposlio je svoja dva nećaka, starijeg 
Petra Orlića-Jurova, rođenog 1908. godine i 
mlađeg Romana Orlića-Jurova, rođenog 1915. 
godine. Kovači su bili prijeko potrebni za grad-
nju brodova jer su brodski čavli, bare, klanfe i 
ostali čelični okovi, materijali koji se koriste od 
kobilice do oplate, palube i svih drvenih dije-

Radnici	Kovačije	50-ih	godina	prošloga	stoljeća,	slijeva	nadesno:	nepoznata	osoba,	Romano	Orlić-Jurov	i	Mate	Kosić

lova broda kao spojni elementi koji povezuju 
drvene dijelove. U kovačiji su svi čelični dijelo-
vi izrađivani toplim oblikovanjem na živoj vatri 
i nakovnju. 

Prvi vlasnik Nikola Žorić i kovači Orlići-Jurovi 
svoje su znanje prenosili na nove naraštaje, čime 
je Brodogradilište u Puntu steklo primat u kvali-
teti gradnje drvenih brodova duž čitave istočno-
jadranske obale. Iz obitelji Jurovi sva su četiri 
sina radila u Brodogradilištu. Osim već spome-
nutih kovača Petra i Romana, brat brodostolar 
Franjo, rođen 1912. godine, i najmlađi gaterist 
Anton, rođen 1918. godine, dali su nemjerljiv 
doprinos ovome Brodogradilištu. 
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Električna	centrala	Munjara	
započela	je	isporučivati	struju	

1930. godine

Dana 6. veljače 1928. godine Viktor Maračić-
Antončić-Josipov iz Punta, i pet krčkih iseljeni-
ka: četiri iz Punta i jedan iz Kornića, potpisali su 
Društveni ugovor s ograničenim jamstvom pod 
nazivom Munjara društvo s. o. j. Aleksandrovo. 
Njihova je želja bila sagraditi električnu centralu 
u Puntu. To su bili:

▪ Viktor Maračić-Antončić-Josipov iz Punta 

▪ Petar Orlić, opunomoćenik Antona Orlića iz 
New Yorka

▪ Anton Mrakovčić, zastupnik Ivana Mrakovči-
ća iz New Yorka

Električna	centrala	Munjara	sagrađena	 je	1930.	godine	 i	
njome	 je	 Punat	 dobio	 električnu	 rasvjetu.	 Sljedećih	 je	 
godina	 dobavljen	 jači	 motor	 s	 generatorom	 izmjenične	
struje	kojim	je	opskrbljivan	veći	dio	otoka	Krka	električ-
nom energijom.

Franjo	Orlić-Mikušić,	direktor	Elektre,	 
snimljen 1946. godine

▪ Juraj Andrijičić, zastupnik Vinka Andrijičića 
iz New Yorka

▪ Mate Kosić iz Kornića, zastupnik Ivana Kosi-
ća iz New Yorka

▪ Nikola Žic, zastupnik Antona Žica iz New 
Yorka.

Osnivači Munjare uložili su svaki po 16.666 di-
nara, što je ukupno činilo temeljni kapital od 
oko 100.000 dinara.

Svjestan težine gradnje brodova ručnim alatima, 
vrlo je vjerojatno i logično da je i Nikola Žorić 
potaknuo i podržavao ideju o gradnji električne 
centrale blizu Brodogradilišta, u kojem je imao 
upočetku mali električni agregat od 5 KS za po-
trebe rasvjete i rada ručnim alatom. 

Tijekom 1930. godine sagrađena je zgrada Munja-
re i kupljeni su motor Deutz od 25 KS i trofazni 
generator Elin Austrija od 25 kV, 400 V, 50 Hz. 
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Brodogradilišni	majstori	radili	su	i	na	održavanju	Munjare	1955.	godine	koja	je	tih	godina		u	Puntu	radila	kao	rezerva	
poduzeća	Elektroprimorje	iz	Rijeke.	Godine	1961.	prenesena	je	kao	osnovno	sredstvo	u	Brodogradilište,	gdje	je	također	
radila	po	potrebi	kao	rezerva	do	1964.	godine	kada	je	demontirana,	a	zgrada	je	promijenila	namjenu	u	Brodogradilištu.
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Gater,	nekadašnji	stroj,	kojim	se	od	trupaca	izrađivalo	planke,	
zamijenio	 je	 ručnu	 pilu	 mučilicu.	 U	 puntarskom	 je	 škveru	
montiran	oko	1940.	godine,	a	demontiran	1993.	godine.	Prvi	i	
dugogodišnji	gaterist	bio	je	Anton	Orlić-Jurov.

Na taj je način Punat 1930. godine bio među pr-
vim mjestima na otoku Krku koje je imalo vlasti-
tu električnu centralu, zvanu Munjara. Prvi je na 
otoku električnu rasvjetu dobio Omišalj 1925. 
godine, zatim Krk 1928, Punat i Baška 1930, 
Malinska, Sv. Vid i Bogovići 1931. godine itd. 

Munjara je isporučivala struju za rasvjetu samo 
od zalaza Sunca do 22 sata. Stoga je Nikola Žo-
rić oko 1930. godine kupio vlastiti agregat za 
struju koja mu je trebala tijekom radnog dana i 
istodobno nabavio nove strojeve na električni 
pogon. Najveća je pomoć u gradnji brodova 
ostvarena nakon montaže gatera. Za današnje je 
čitatelje zanimljivo značenje zaboravljenog zani-
manja gaterist. Bio je to zaposlenik na gateru – 
stroju koji je od trupaca izrađivao planke različi-
tih debljina koje su se koristile za izradu rebara i 
oplate brodova. Gater je zamijenio ručnu pilu 
zvanu mučilica.

Poslije su važnu ulogu odigrale tračne pile – 
banzige; one su omogućavale rezanje planki pre-
ma šabloni pod različitim nagibom koji se odre-
đivao pomičnim kutomjerom, tzv. škvarom.

Generator izmjenične struje prijavio je kao pa-
tent 1891. godine Nikola Tesla i na taj je način 
potisnuo Edisonove generatore na istosmjernu 
struju jer su omogućavali prijenos električne 
energije na velike udaljenosti. U Puntu su bili 
ugra đeni Edisonov istosmjerni i Teslin izmjenični 
generator. Upravo je 1907. godine u Tvornici 
tjestenine Orlić & Žic, na drugom kraju Punta, 
proradio motor Plewa 25 KS na upojni plin na 
drva s istosmjernim generatorom po Edisonu 
koji je opskrbljivao sve uređaje tvornice, od mli-
na, uljare, strojeve za izradu tjestenine, ledaru, 
vršilicu i dr.

Motor Plewa od 25 KS na upojni plin na drva s isto smjernim 
generatorom	 koji	 je	 proizvodio	 električnu	 struju,	 kupljen	 je	
1905.	 godine	 u	 Beču	 i	 montiran	 u	 novosagrađenoj	 Tvornici	
tjestenine	 1907.	 godine.	 Na	 foto	grafiji	 uz	 stroj	 je	 suvlasnik	
Tvornice	tjestenine,	Anton	Žic-Solar.
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Već tada, 1907. godine, mještanima se Punta 
nudila rasvjeta za kućnu uporabu kada je u 
Tvornici tjestenine zamijenjen stari istosmjerni 
generator s izmjeničnim, ali zanimanja nije bilo. 
To se ponovilo i drugi put, 1930. godine, kada 
je proradila Munjara i nudila mještanima struju, 
ali su je, vidljivo je prema prepisci osnivača s vo-
diteljem Munjare Ludvikom Dvoržekom, mje-
štani nevoljko prihvaćali jer nisu imali nikakvih 
ostalih potrošača u kući, a za rasvjetu su koristili 
petrolejske svjetiljke (gaši). Naplata od doma-
ćinstava se stoga teško provodila jer je struja po-
stala novi trošak u domaćinstvima, koja osim 
prodaje grožđa, vina, smokava i ulja, nisu imala 
ostalih izvora prihoda. U takvim je nepovoljnim 
uvjetima financijski rezultat Munjare bio negati-
van, ali iseljenici nisu pomišljali na njezino zatva-
ranje. Tomu treba dodati da su najveći potrošači 
– Brodogradilište i hotel Frankopan – pove ćavali 

potrošnju električne energije jer im je struja 
omogućila korištenje strojeva na električni po-
gon koji su bitno olakšavali radove.

U	prvih	20	godina	sagrađeno	je	
oko	90	čamaca	i	20	jedrenjaka

Značajnija arhiva o radu puntarskog škvera do 
1945. godine nije sačuvana i stoga se samo za-
hvaljujući Pomorskim godišnjacima Ministarstva 
saobraćaja Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, 
odnosno Jugoslavije, od 1926. do 1940. godine 
može točno utvrditi da je u tom razdoblju sagra-
đeno u Brodogradilištu Punat 64 čamca i 11 je-
drenjaka. U isto vrijeme popravljena su 42 čam-
ca i 98 jedrenjaka.

Međutim, taj zbroj nije točan jer nedostaju poda-
ci za prvih pet godina – od 1922. do 1926, po-
tom za 1931, 1936. i 1938. godinu. Uzmu li se 
u obzir i te godine, može se s velikom vjerojatno-
šću ustvrditi da je u puntarskom Brodogradilištu 
od 1922. do 1940. godine sagrađeno oko 90 ča-
maca i 20-ak jedrenjaka, te popravljeno oko  
70-ak čamaca i više od stotinu jedrenjaka.

Od materijala najviše je rabljena hrastovina, boro-
vina, jelovina, bukovina i smrekovina. Npr. u 
1928. godini utrošeno je 25 m3 hrastovine, 17 m3 
borovine, 17 m3 jelovine i 10 m3 bukovine. Pone-
kad se koristilo i razno egzotično drvo. Tako je 
npr. u 1927. godini utrošeno ukupno 2,5 m3 ra-
znoga egzotičnog drva te 4 tone čelika i mjedi.

Od tih prvih 20 godina poslovanja, najplodono-
snija je bila po svemu sudeći 1932. godina kada 
je sagrađeno 5 jedrenjaka i 2 čamca, te poprav-
ljeno 2 jedrenjaka i 12 čamaca. Tom uspjehu 
vjerojatno treba zahvaliti što je tada proširena 
površina škvera na 330 m2.

Ispred	Munjare	1955.	godine:	mehaničari	i	električari	u	
trenucima odmora
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I tako je iz godine u godinu Nikola Žorić uspješ-
no poslovao i povećavao broj novosagrađenih i 
popravljenih brodova. Na dva navoza gradilo se 
drvene motorne brodove do 350 tona nosivosti. 
Bili su to trageti, leuti, brodovi za teret, ribarice i 
jahte za bogate naručitelje, sve od drva.

Među njima valja navesti i tri broda koja su sa-
građena između 1930. i 1935. godine koji su 
plovili nakon rata pod imenima Marica, Ljubica i 
Junak. Jasnoće radi treba navesti da u Pomorskim 
godišnjacima od 1926. do 1940. godine nisu na-
vedeni nazivi novosagrađenih brodica, već samo 
njihov broj. Suprotno tomu, u Pomorskim godiš-
njacima poslije 1945. godine navode se nazivi 

Motorni drveni brod Ljubica	 sagrađen	 je	1934.	godine	u	
Brodogradilištu	Punat.	Dužine	je	bio	19,10	metara,	širine	
3,45 metara, gaza 1,64 metra, te nosivosti 35 tona. Bio je 
poznati brod male obalne plovidbe u poslijeratnom 
razdoblju,	 još	 poznatijeg	 vlasnika	 Josipa	 Žica-Bepa	
Osipića	 iz	 Punta.	 Ljubica	 je	 završila	 svoj	 životni	 vijek	
1968.	godine	kada	je	razrezana	i	poslužila	za	ogrjev.

brodica, mjesto gradnje, i godina građenja pa se 
na temelju toga moglo utvrditi da su ta tri broda 
sagrađena u Puntu.

Potkraj 30-ih godina na području istočnog Ja-
drana Kraljevine Jugoslavije postojalo je 10 ve-
ćih i 22 manja brodogradilišta, među kojima i 
ono u Puntu. U njima je sveukupno radilo oko 
570 radnika.
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Najviše	je	–	16	radnika,	radilo	u	
Brodogradilištu 1930. godine

Nikola je Žorić postupno povećavao broj zapo-
slenih radnika, od početnih 3 do najviše 16 rad-
nika 1930. godine. Uglavnom je u škveru pro-
sječno radilo od 10 do 13 radnika sljedećih 
kvalifikacijskih struktura: brodograditelj, tesar, 
majstor, šuperač, bravar, kovač, bojadisar i limar. 
Npr. 1937. godine u Brodogradilištu je radilo 
ukupno 11 radnika: 4 majstora, te po jedan 
brodograditelj, šuperač, bravar, naučnik (šegrt), 
kovač, bojadisar i limar.

Za razliku od onih početnih godina rada potkraj 
19. i početkom 20. stoljeća kada je u brodogra-
dilištima u Austro-Ugarskoj postojalo samo 12 
službenih zvanja, u ovo doba, dakle 30-ih godi-
na prošloga stoljeća u brodogradilištima je bilo 
registrirano ukupno 45 različitih zvanja: bojadi-

Jednostavnije	i	jeftinije	podvodno	pranje	i	farbanje	broda	na	Velom	mulu	50-ih	godina	prošlog	stoljeća

sari, drvodjelci, električari, limari, ložači, jedrari, 
mehaničari, svrdlari, tesari, tokari, veslari, zakovi-
čari, šuperači, zidari i drugi.

Brodogradilište je prošireno  
na 1.645 m2

Radeći u sve skučenijem prostoru, Žorić je us-
pio 1939. godine povećati površinu Brodogradi-
lišta na 1.645 m2. Međutim, ratni je vihor već 
bio zahvatio dio europskih država jer je u rujnu 
započeo Drugi svjetski rat. Žorić se ubrzo našao 
u problemima, narudžaba je sve manje i te je 
1939. godine iznenada smanjena proizvodnja; 
sagradio je tek 4 čamca te popravio 6 jedrenjaka 
i 4 čamca. Na vidiku su bile godine koje nisu 
naviještale ništa dobrog i on nije mogao zapo-
šljavati nove radnike; tek njih 10 radilo je 1939. 
godine.
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Da je nadolazeći ratni vihor onemogućio Žoriću 
uspon, potvrđuje i spoznaja da je 1940. godine 
u ovome Brodogradilištu započela gradnja naj-
većega do tada broda sagrađenog u Puntu – te-
retnog broda Primorje, dužine preko svega 35 
metara, ali je zbog nadolazećeg rata brod dovr-
šen tek 1947. godine.

Prva	jedriličarska	regata	u	Puntu	
organizirana	je	9.	kolovoza	 

1927. godine

Iz tih prvih godina postojanja Brodogradilišta 
valja izdvojiti, zahvaljujući i Nikoli Žoriću, po-
četke jedriličarskog sporta u Puntu. Naime, u 
susjednom je gradu Krku postojao još od davne 
1876. godine Jedriličarski klub Plav, najstariji ta-
kav klub na istočnojadranskoj obali. Nakon  
Prvoga svjetskog rata Plav je nastavio svojim dje-

Početak	gradnje	broda	Punat 1940. godine u Brodogradilištu Punat

lovanjem, među ostalim organiziranjem jedrili-
čarskih regata, od kojih je prva održana 8. rujna 
1925. godine u povodu 1000. obljetnice Hrvat-
skog Kraljevstva. Iako je bilo prijavljeno 8 brodi-
ca: šest iz Krka i dvije iz Punta (naziva Primorac i 
Broj 9), Puntari nisu stigli na start iz neobjašnji-
vih razloga i natjecali su se samo Krčani.

Za drugo je natjecanje, 29. kolovoza 1926. godi-
ne, bilo prijavljeno u dvije kategorije ukupno 17 
jedrilica: 10 iz Krka i 7 iz Punta. U I. kategoriji 
natjecale su se jedrilice do 5 metara dužine, a u 
II. kategoriji do 5,5 metara. Puntari su nastupili 
u II. kategoriji i što je u ovom slučaju bitno, 
kroničar natjecanja zapisao je da su sve jedrilice 
dužine do 5,5 metara bile iz Punta …a od njih, 3 
su građene u puntarskom škveru Nikole Žorića…

Treće je natjecanje održano 24. srpnja 1927. godi-
ne od Krka do Punta na kojem su nastupili natje-
catelji iz Krka i Punta, njih ukupno 14.
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Te je 1927. godine neizravno došlo jedno pri-
znanje Nikoli Žoriću i puntarskom Brodogradili-
štu. Na regati „Oko srednje Dalmacije“, održa-
noj 16. srpnja, pobijedila je posada iz grada Krka 
(Ivan Žic, Josip Capponi i vlasnik Vladimir Sta-
njek) pasarom Desa, dužine 4,95 metara, širine 
1,65 metara i gaza 0,67 metara, odlično opre-
mljenoj i sa strmim jedrom. Ta je jedrilica, naime, 

bila sagrađena godinu dana ranije – 1926, u Bro-
dogradilištu Nikole Žorića, i pobijedila je u nad-
metanju ukupno 10 jedrilica iz više jadranskih 
gradova. Uspjeh je krčkih jedriličara bio tim veći 
kada se zna da su se Krčani uputili iz Krka u Split 
vlastitim pogonom, samo uz pomoć vjetra i vesa-
la, prevalivši pritom u odlasku na natjecanje i u 
povratku oko 450 morskih milja. Regata je trajala 
tri dana i jedrilo se u etapama od Splita, do Ma-
karske, Šibenika, Trogira i Šolte.

Dva mjeseca potom, 9. kolovoza 1927. godine, 
održano je prvo jedriličarsko natjecanje u Puntu 
(opet u dvije kategorije), a polje natjecanja bilo 
je: obala – sv. Dunat – plutača izvan luke – oko 
Košljuna – sv. Dunat – obala. Puntari su nastu-
pili u II. kategoriji, a od njih je sedmo mjesto 
osvojio Nikola Žorić brodicom Šajka (luke pri-
padnosti Punat) u vlasništvu popa Iva Maračića. 
Osim tih podataka, kroničar regate nije naveo 
niti jedno ime i prezime nekoga Puntara.

Sveukupno su Puntari nastupili na šest natjeca-
nja u krčkom i puntarskom akvatoriju do 1933. 
godine kada je zamrla jedriličarska djelatnost 
Plava u Krku, ali i Puntara.

Saveznički	zrakoplovi	bombardirali	
su	Brodogradilište	tijekom	Drugoga	

svjetskog	rata

U Brodogradilištu je za vrijeme Drugoga svjetskog 
rata praktički zaustavljena gradnja ili popravak 
brodova. Dnevno nadlijetanje savezničkih zrako-
plova iznad Brodogradilišta imalo je za cilj sprije-
čiti radove za okupatorsku talijansku i njemačku 
vojsku smještenu u Puntu. Na navozima su se 
prema svjedočenju suvremenika nalazila tri broda 
te je Žorić modernizirao svoje pogone u radioni-
cama; od ručnoga električnog alata do blanjalica, 

Najpoznatiji	 jedriličar	 Jedriličarskog	kluba	Plav	 iz	Krka	
20-ih	i	30-ih	godina	prošlog	stoljeća,	Josip	Capponi,	dao	
je	u	puntarskom	Brodogradilištu	Nikole	Žorića	sagraditi	
1927. godine pasaru naziva Nada.	 Bila	 je	 dužine	 5,04	
metra, širine 1,79 i gaza 0,69 metara.
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tračnih pila i gatera. Postavio je vlastiti agregat 
kako bi imao struju tijekom čitavoga dana.

Te su tri novogradnje zahtijevale velike količine 
građevnog materijala, pretežito hrastovine pa su 
iz čitavog otoka svakodnevno pristizali vozovi s 
hrastovim trupcima za rebra svih veličina, pro-
mjera i oblika. Svi su ti trupci najprije potapani 
u more u obližnju Sušinu dragu. Ravni i dugač-
ki hrastovi nabavljani su izvan otoka iz konti-
nentalnih područja. 

Međutim, povremeno bombardiranje Brodogra-
dilišta i rafali iz strojnica onemogućili su bilo ka-
kve radove na brodovima. Zrakoplovi savezničke 
države Engleske u pravilu su stizali u jutarnjim 
satima i zato smo ih mi susjedi zvali „mlikarice“ 
jer su dolazili kada i žene iz Kornića koje su pro-
davale u Puntu mlijeko. Prigodom nadlijetanja 
jedan je zrakoplov u niskom letu dotaknuo nad-
građe broda na navozu zbog čega se srušio na 
Puntici. Pilot je poginuo, a mještani su ga izvu-
kli iz zrakoplova i pokopali na groblju sv. Blaža. 
Poslije rata Englezi su ga prenijeli u Veliku Brita-
niju. Trojica mladih, među kojima je i Drago  
Bonifačić-Žopulić, budući zaposlenik Brodogra-
dilišta, bili su svjedoci pada zrakoplova u nepo-
srednoj blizini brodice kojom su išli u ribolov.

Vlasnik Brodogradilišta Nikola Žorić svoju je 
brodicu držao na mulu kod crkve sv. Nikole i na 
taj je način izbjegao bombardiranje.

U Drugome svjetskom ratu izgubili su život za-
poslenici Brodogradilišta Ivan Žic K., Josip Kara-
baić, Nikola Mrakovčić i Ljubo Lolić.

U toku rata, prilikom bombardiranja, dva su 
broda potopljena u Brodogradilištu: Sveta Mari-
ja u vlasništvu Ivana Orlića-Vicencova i Svačić u 
vlasništvu obitelji Žic-Klačić. Kovači	i	ložači	na	brodu	Svačić 1942. godine
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Motornom brodu Punat (na fotografiji 
neposredno prije porinuća 1948. 
godine),	iako	je	bio	građen	za	prijevoz	
tereta,	 tadašnje	 političke	 prilike	
namijenile su drugu sudbinu. Naime, 
građen	 za	 Kazneno-popravni	 dom	
Rijeka,	 više	 je	 godina	 od	 Bakra	 do	
Golog	 otoka	 ili	 Svetog	 Grgura	
prevozio	 kažnjenike	 u	 nenormalnim	
uvjetima, uglavnom  u utrobi broda.

Nakon	što	je	prestao	prometovati	na	
toj	relaciji,	pro	mije	nio	je	više	vlasnika	
i	 konačno	 završio	 pod	 imenom	
Biserka M.	 uz	 rivu	 u	 Malinskoj.	
Gotovo napušten tu je ostao privezan 
do	2008.	godine,	kada	je	rasječen.

Na	Punćaleh	potkraj	40-ih	godina	
prošloga	stoljeća



2.
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Završetak rata Brodogradilište u Puntu do-
čekalo je s 10-ak poslovnih objekata (na 
priloženom tlocrtu na 56. stranici) od kojih 

su neki bili oštećeni tijekom bombardiranja.

Prvih mjeseci nakon završenih ratnih operacija 
Nikola Žorić je još uvijek bio nominalno vlasnik 
Brodogradilišta, ali se Zakonom o konfiskaciji imo-
vine i o izvršenju konfiskacije, koji je 9. lipnja 1945. 
godine donijelo Predsjedništvo Antifašističkog vi-
jeća narodnog oslobođenja Jugoslavije, moglo na-
slutiti da će ubrzo ostati bez toga vlasništva. 

Te su se slutnje i ostvarile u praksi 26. studenoga 
1945. godine kada je odlukom Narodnog suda 
za Hrvatsko primorje, Brodogradilište u Puntu 
konfiscirano i prešlo u državno vlasništvo novo-
osnovane države Demokratske Federativne Ju-
goslavije.

Tome je činu prethodio dolazak 17. studenoga 
u Punat predstavnika Okružnoga Narodnog od-
bora za Hrvatsko primorje koji su posjetili Bro-
dogradilište i Tvornicu tjestenine, te Brodogradi-
lište u Krku. Iz sačuvanog je zapisnika vidljivo 
da su pregledavši dnevnike poslovanja tih podu-
zeća pronašli kako su ona poslovala u toku rata 
s talijanskim vlastima što je bio krimen – prema 
Zakonu o konfiskaciji – zbog kojeg su nakon de-
setak dana ta poduzeća konfiscirana i oduzeta 
vlasnicima. Tom su odlukom dotadašnji vlasnici 
ostali bez ikakvih sredstava za život. 

Izvještaj	Okružnoga	Narodnog	 odbora	 za	Hrvatsko	pri-
morje	od	17.	studenoga	1945.	godine	o	pregledu	poslov-
nih	knjiga	više	poduzeća	u	Krku	i	Puntu,	među	kojima	i	
Brodogradilišta Punat

Nikola Žorić razočaran nije se želio vratiti u Brodo-
gradilište i svojom je brodicom prebjegao nakon 
dva mjeseca u Italiju, 15. siječnja 1946. godine.
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Brodovi	na	navozu	sredinom	50-ih	godina,	na	slici	akademskog	slikara	Borisa	Kuglera.	 
Najveći	među	njima	je	teretni	brod	Primorje,	prvi	brod	porinut	(1947.	godine)	nakon	rata.
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Brodogradilište 1950. godine
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FRANJO	JUSTIĆ	
(upravitelj Brodogradilišta Punat  

od 1945. do 1951. godine)

Nakon konfiskacije, Brodogradilište je 
postalo društveno i za prvoga je upra-

vitelja postavljen Franjo Justić iz Garice, po 
struci brodograditelj. U Brodogradilištu je 
zatekao 10-15 radnika, a taj je broj poveća-
van za trajanja njegova mandata, do 1951. 
godine, na čak njih 200. 

Nakon rada u Brodogradilištu odselio je u 
Australiju, odakle je 1987. godine došao u 
posjet „starom kraju“ te je zaželjevši ponov-
no vidjeti škver kojim je rukovodio, posje-
tio Brodogradilište 12. listopada. Tom je 
prigodom čak susreo dvojicu radnika iz 
doba kada je bio direktor, Antona Mrakov-
čića i Ivana Maračića.

Tlocrt	konfisciranog	Brodogradilišta	iz	1946.	godine

Prvi je poslijeratni direktor, tada konfisciranog 
Brodogradilišta u državnom vlasništvu postao 
Franjo Justić.

Vlasnik Tvornice tjestenine, Anton Žic-Solar, ostao 
je u Puntu, ali bez sredstava za život i mirovine. 

Srećom je imao zeta Martina Žica-Dunižarića koji 
se vratio raditi u Tvornicu tjestenine jer je trebalo 
prehraniti veliku obitelj od jedanaest članova. 

Bartol Lovrić, vlasnik Brodogradilišta Krk, zapo-
slio se u Brodogradilištu Punat od 1948. do 
1950. godine, a poslije je nadzirao poslovanje u 
Brodogradilištu Krk i nakon nekog vremena na-
pustio taj posao. Njegov sin Ante Lovrić, zvan 
Mali Ante, koji je bio brodograđevni tehničar i 
nastavnik brodogradnje u Tehničkoj školi u Rije-
ci pobjegao je brodicom Alenka u Italiju i nasta-
nio se u SAD-u, gdje je nastavio graditi i održa-
vati brodove u vlastitom brodogradilištu.
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Rekonstrukcija	brodograđevnih	
kapaciteta

U idućih je nekoliko godina Brodogradilište u 
Puntu promijenilo četiri vlasnika:

▪ Glavnu upravu sjevernih brodogradilišta (od mje-
seca prosinca 1947. do mjeseca lipnja 1948. 
godine);

▪ Ministarstvo saobraćaja NR Hrvatske (od mje-
seca lipnja 1948. do mjeseca prosinca 1948. 
godine);

▪ Ministarstvo ribarstva NR Hrvatske – Glavnu 
direkciju ribarskih brodogradilišta (od mjeseca 
siječnja 1949. do kraja mjeseca prosinca 
1950. godine);

▪ Poduzeće Sjever Rijeka – Pogon Brodogradilište 
Punat (od 1. siječnja 1951. do mjeseca srpnja 
1951. godine).

Nacrt	pasare	dužine	4,30	m	izrađene	za	Jadransku	slobodnu	plovidbu	iz	Rijeke	1950.	godine

Konačno, od mjeseca srpnja 1951. godine Bro-
dogradilište Punat započelo je pod tim nazivom 
samostalno poslovati. 

Tih je godina krenula intenzivnija rekonstrukcija 
i modernizacija brodograđevnih kapaciteta sa 
svrhom da se zadrži i poboljša dotadašnja 
osnovna djelatnost: proizvodnja drvenih brodo-
va do 35 metara dužine i najviše 3 metra gaza, 
te rekonstrukcije i popravci drvenih brodova 
istih gabarita.

U Brodogradilištu su se tada pojavili danski 
dvotaktni motor Burmaister & Wein te švicarski 
motori Sulzer, proizvedeni po licencama u Ulja-
niku i Jugoturbini Karlovac. Nakon Drugoga 
svjetskog rata počela je i proizvodnja motora 
Aran u Tvornici Torpedo u Rijeci po licencama 
Volvo Pente i Deutza, koji se koristio za ukrcaj i 
iskrcaj tereta s broda.



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

58

Pedesetih	godina	prošlog	stoljeća	u	Brodogradilištu	Punat	
građeni	 su	 ribarski	 brodovi	 –	Tapari, za Mirnu Rovinj i 
Ribarsku	zadrugu	Sali.

IVAN	ŽIC-ANIN	
(direktor	Brodogradilišta	Punat	 

od 1951. do 1957. godine)

Ivan Žic-Anin bio je jedan od prvih bro-
dograditelja u drvu. S 13 godina počeo je 

učiti zanat u Brodogradilištu, od 1932. do 
1935. kod Nikole Žorića. Direktor Brodo-
gradilišta postao je 1951. godine, iako nije 
bio u Komunističkoj partiji pokazavši pri-
tom sposobnost organiziranja i vođenja 
Brodogradilišta.

Posebno je bio vješt kada je trebalo izabra-
ti drva i trupce pomoću šablona iz kojih 
su izrađivana rebra, najčešće s otoka Krka 
i trupaca za oplatu iz Slavonije. Ima po-
sebne zasluge za obuku svojega sina Ivice 
Žica-Anina koji ga je naslijedio u gradnji 
brodica. 

S Nikolom Žorićem ostao je u dobrim od-
nosima tako da ga je često posjećivao u Pi-
ranu gdje je Žorić jedno vrijeme živio.

Prvi brod koji je porinut poslije rata – 1947. go-
dine, bio je teretni Primorje, dužine 35 metara. 
Gotovo u isto je vrijeme porinut u more, samo 
30 centimetara kraći, brod Voljak za Korčulan-
sku pelješku plovidbu, te 1948. godine brod 
Punat, dužine 31,27 metara.
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Brodograditelji	 u	 drvu	 1958.	 godine,	 slijeva	 nadesno:	
brigadir	 Ivan	 Andrijčić	 (sjedi),	 Tiho	 Orlić,	 Živko	 Orlić	
(drugi red);	 Anton	 Žic-Teklin,	 Nikola	 Orlić-Vicencov	 i	
Drago	Bonifačić-Jakica	(treći red)

Anton	Černuta	i	Franjo	Barković-Lala,	dugogodišnji	
brodo gra dilišni pituri

Brigadiri	po	strukama

Između 1950. i 1970. godine osnovano je u 
Brodogradilištu više radionica: mehanička, elek-
troradionica, bravarska, bojadiserska, tokarska, 
opća i plastificerska.

U prvih pet godina nakon rata zaposlenici u 
Brodogradilištu svladali su samostalno gradnju 
brodova. Među njima treba istaknuti Ivana Žica-
Anina koji je od 1932. do 1935. godine kod Ni-
kole Žorića naučio graditi brodove i organizirati 
proizvodnju. Stoga je izabran za direktora Bro-
dogradilišta 1951. godine. 

Godine 1953. direktor Brodogradilišta Ivan Žic-
Anin potpisao je kupoprodajni ugovor kojim je 
vlasnicima Kovačije, koja nije bila konfiscirana, 
isplaćena vrijednost objekta i alata u Kovačiji 
koju je nastavilo koristiti Brodogradilište Punat.

Proizvodnju je vodio Jakov Žorić, bliski rođak Ni-
kole Žorića, koji je posjedovao znanje na koji na-
čin treba graditi brod, od trasiranja do gradnje ci-
jelog broda, izradu faškamenta i porinuće brodova 
po polugama premazivanima lojem. Nakon 1950. 
godine (kako pokazuje i grafikon na 61. stranici) na-
glo je porastao broj novogradnji i zaposlenika. Me-
đutim, financijski rezultati poslovanja nisu u isto 
vrijeme rasli s brojem zaposlenika i novogradnji. 

Osim Jakova Žorića, koji je bio poslovođa tri bri-
gade brodograditelja s brigadirima Ivanom An-
drijičićem, Živkom Orlićem i Tihom Orlićem, 
treba spomenuti i ostale dugogodišnje zaposle-
nike po strukama, brigadire: 

▪ kovača – Slavko Žic-Slavić, Mate Kosić i Miko 
Kvasić

▪ bravara – Ive Markov i nakon njega Nikola 
Kvasić, Anton Polonijo i Ivan Brusić
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▪ mehaničara – Anton Orlić-Senkić i njegovi 
pomoćnici Alojzio Žic-Antičić i Vlado Žic-
Osipina

▪ električara – Branko Žic-Protić

▪ stolara – Franjo Ragužin i Šime Mrakovčić

▪ tokara – Nikola Galjanić, Josip Hodanić, 
Branko Perišić

▪ manovala – Mate Mrakovčić-Andre, Anton 
Andrijičić

▪ ličilaca – Anton Černuta, Franjo Barković-Lala

▪ limara – Mihovil Krišković

▪ mornara, dizaličara – Anton Rošić, Hranislav 
Uroda i dr.

▪ brodograditelja, plastičara – Ivica Žic-Anin.

Prisjećajući se toga razdoblja, Vinko Paladin koji 
je došao u Brodogradilište Punat 1963. godine, 
rado ističe da …sve što sam s vremenom naučio i 
danas znam o drvenoj brodogradnji zahvaljujem Ja-
kovu Žoriću i tim brigadirima. Nadam se da mi neće 
netko zamjeriti ako posebno naglasim brodogradite-
lje. Bili su to majstori svoje struke kao i ostali, ali re-
zultat njihovih, može se slobodno reći „golih ruku“ – 
jer je bilo malo strojeva – jesu umjetnička djela 
kojima se nisam prestao diviti do današnjih dana. 
Bio im je dovoljan „opći plan“, i linije broda, a oni su 
stvarali – čuda. Uz ono malo strojeva i ručnog alata, 
glavna im je alatka bila teslica. Što je sve u njihovim 
rukama stvarala ta mala alatka, ne može se ispriča-
ti, to se je moglo samo gledati i uživati…

U tehničkoj su pripremi radili: Anton Dijanić, 
Darko Dujmović, Vinko Paladin, Drago Bonifa-
čić-Žopulić, Tonči Dujmović, Nikola Žic-Zlatni. 
Svi su oni sa svojim zamjenicima bili nositelji 
cjelokupne proizvodnje u Brodogradilištu, svat-
ko u svoje vrijeme. Dugogodišnji vozač kamiona 
bio je Nikola Manzoni.

Tokari	u	Brodogradilištu	50-ih	godina	prošloga	stoljeća

Brodograđevni	majstori	1955.	godine:	Rado	Galjanić	(električar),	
Alojzijo	Žic-Antičić	(mehaničar)	i	Anton	Žic-Klačić	(bravar)
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Broj	 novogradnji	 i	 prosječan	 broj	
zaposlenika	u	Brodogradilištu	Punat	 
od 1925. do 2022. godine

Radovi	na	m/b	Selce 1953. godine
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Ivica	Žic-Anin	u	vlastitoj	radionici

Konstrukcija	rebara	s	kobilicom	gajete	Matea



PET DESETLJEĆA USPONA I PADOVA (1945 – 1993)

63

Gajeta u plovidbi

Guc	koji	je	izradio	Ivica	Žic-Anin,	jedan	od	najstarijih	
živućih	brodograditelja	iz	Punta.

IVAN	KARABAIĆ-
TROJANIĆ	

(direktor	Brodogradilišta	Punat	 
od 1957. do 1966. godine) 

Ivan Karabaić-Trojanić bio je brodski me-
haničar po struci i ima posebne zasluge, 

zajedno s Ivanom Brusićem, kada je 12. ožuj-
ka 1964. godine potpisao dopis za prošire-
nje koncesije Brodogradilišta na sjever za 
200 do 300 metara. Taj se datum smatra 
početkom gradnje „zimovnika“, koji je pre-
rastao u današnju Marinu Punat. Zaslužan 
je i za postavljanje prvog spomenika izrađe-
nog iz čeličnog lima sv. Franji Asiškom u 
lučici na otočiću Košljun 1960. godine, 
kada nije bilo lako donijeti političku odlu-
ku o takvom spomeniku, koji se danas na-
lazi u samostanu franjevaca u Kamporu.

Nažalost 1965. godine ugovorene su i tije-
kom 1966. godine sagrađene dvije najluk-
suznije jahte za grčke brodovlasnike, Mira-
bel i Evgenikon, koje su gotovo dovele do 
stečaja Brodogradilišta. Vjerojatno je i ta či-
njenica uzrokovala preranu smrt direktora 
Ivana Karabaića-Trojanića koji je umro 1966. 
godine u 56. godini života.
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U	potrazi	za	boljim	životom

Nažalost, uslijedilo je razdoblje odlazaka mladih 
ljudi iz Punta i iz Jugoslavije. Razlozi i motivi od-
lazaka bili su različiti: neki su odlazili radi potrage 
za boljim poslom, drugi zbog teških socijalnih 
prilika, a mnogi zbog neslaganja s političkim su-
stavom poslijeratnoga socijalizma. U Jugoslaviji 
se živjelo bez ikakvih demokratskih sloboda, od 
vjeroispovijesti do nemogućnosti legalnog prela-
ska granice, bez većine životnih namirnica, voća i 
ostalih proizvoda, te odjevnih predmeta kojih je 
u zapadnoj Evropi bilo u izobilju. 

Iz tih se razloga iz godine u godinu smanjivao 
broj zaposlenika, uglavnom mladih u Brodo-
gradilištu, često najsposobnijih, koji su bili 
osnovni pokretači svih aktivnosti i u Puntu. 

Jedan od većih odljeva mladih radnika zbio se  
11. studenog 1956. godine kada je grupa zapo-
slenika raznih zanimanja, nakon tromjesečnoga 
završetka remonta broda Tvrdi, organizirano 
prebjegla iz Punta u Italiju. Da su bili dobro orga-
nizirani, potvrđuju aktivnosti koje se poduzeli pri-
je bijega u noćnim satima. Najprije su prerezali 
telefonske žice kod pošte da se ne bi moglo doja-
viti o njihovom bijegu u Krk gdje je postojala mi-
licijska stanica. Zavezali su stražara onemogućivši 
ga da zove upomoć, a posadu broda koja je spa-
vala, zatvorili su privremeno u kabinu dok se nisu 
uvjerili da žele s njima surađivati. Brod Tvrdi bio 
je privezan na rivi uz navoz, a na njega uz bok je-
dan brod Jugoslavenske ratne mornarice s posa-
dom kojoj su rekli da kreću na probnu vožnju. 
Na brodu je bio i direktor Lošinjske plovidbe jer 
je brod trebao idućega dana napustiti Brodogradi-
lište. Njega su zatvorili u kabinu i čuvali jer su se 
bojali da je naoružan. Budući da su u toj skupini 
prebjega bili i mehaničari koji su radili na remon-

tu motora, nije im predstavljalo problem upaliti 
motor i krenuti na putovanje u nepoznato. Sre-
ćom, kapetan broda, Ivan Matković iz Nerezina, i 
posada surađivali su s njima i nisu se suprotstav-
ljali namjeri mladih Puntara da napuste Jugoslavi-
ju. Čak su ih i savjetovali da je bolje putovati pre-
ma Anconi južnije pored Lošinja, nego pored Istre 
jer je u Puli bila smještena granična milicija koja je 
posjedovala brze brodove za uhićenja gotovo sva-
kodnevnih prebjega. Nakon dolaska u pogranični 
dio Italije ostali su bez goriva pa je u Anconi tali-
janska žandarmerija brod privezala i sve prebjege 
zatvorila u logor za izbjeglice. Brod Tvrdi s posa-
dom i čuvarom Talijani su vratili u Jugoslaviju 
davši mu još u tegalj nekoliko brodica kojima su 
naši ljudi prije Tvrdoga već bili prebjegli u Italiju.

Mladi brodograditeljski zaposlenici raznih zani-
manja koji su se odlučili na ovaj smion korak 
brodom Tvrdi, bili su: 

▪ Delimir Franolić, r. 1931. godine – mehaničar

▪ Ivan Franolić-Jivić, r. 1932. godine – brodo-
graditelj

▪ Petar Franolić-Popić, r. 1929. godine – bro-
dograditelj

▪ Milan Maračić-Antončić, r. 1931. godine – 
mehaničar

▪ Ljubo Rušin, r. 1929. godine – brodograditelj

▪ Emil Žic, r. 1932. godine – stolar

▪ Vjeko Franolić-Jivić, r. 1934. godine – meha-
ničar

▪ Branko Mrakovčić-Šimunić, r. 1936. godine 
– kovinotokar 

▪ Marijo Žic-Pikolo, r. 1932. godine – električar

▪ Branko Mrakovčić-Markov, r. 1932. godine – 
brodograditelj. 



PET DESETLJEĆA USPONA I PADOVA (1945 – 1993)

65

Motorni	brod	za	opći	teret	Tvrdi	kojim	je	prebjeglo	u	Italiju	10	puntarskih	brodograditelja,	sagrađen	je	1947.	godine	u	
Piranu,	a	2002.	preuređen	u	putnički	brod	za	krstarenje	za	46	kabinskih	putnika	(na donjoj fotografiji). Promijenio je 
više	vlasnika,	ali	svi	su	mu	zadržali	isto	prvotno	ime.	Zadnji	mu	je	vlasnik	tvrtka	Prošpero	d.	o.	o.	iz	Kaštel	Sućurca.
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DAVORIN  
ŽIC-DUNIŽARIĆ
(v.	d.	direktora	Brodogradilišta	

Punat od 1966. do 1967. godine)

Davorin Žic-Dunižarić preuzeo je duž-
nost od Ivana Karabaića. Godine 

1966. proširena je registracija Brodogradili-
šta na „zimovanje jahti i čamaca domaćih i 
stranih brodovlasnika“. 

Budući da su mnogi zaposlenici morali na-
pustiti Brodogradilište jer nije bilo sredsta-
va za isplatu plaća, to je učinio i Davorin 
Žic solidarizirajući se sa zaposlenicima koji 
su morali napustili Brodogradilište i vratio 
se na posao u riječko Brodogradilište Vik-
tor Lenac odakle je i došao u Brodogradili-
šte Punat. 

Danas je jedini živući iz te grupe koja je prebje-
gla brodom Tvrdi i koji se odlučio za rad i život 
u Australiji, Branko Mrakovčić-Šimunić. On živi 
sa suprugom Aliciom koja piše roman o životu 
svojega supruga.

Osim tako masovnog odlaska mladih iz Punta, 
česti su bili i pojedinačni prebjezi kopnenim ili 
morskim putem. Puntari su kao i većina Hrvata 
s obiteljima našli novi život u tuđem svijetu, 
gdje su bili cijenjeni i pošteni te viđeniji radnici. 
Zato su do današnjih dana rado prihvaćeni u 
svim državama. Nikad nisu zaboravili svoj Punat 
i Hrvatsku, i kada god mogu vraćaju se u stari 
kraj u kojem su uvijek dobrodošli. 

Početak	rada	1961.	godine	
Tvornice	vijaka	i	njezina	sudbina

Godine 1960. osnovan je Pogon vijaka u sasta-
vu Brodogradilišta, u zgradi tzv. Uljare, u ko-
jem je zaposlena većinom ženska radna snaga. 
Sve do 1975. godine Pogon je poslovao s dobi-
ti (u međuvremenu je 1974. godine promije-
nio naziv i pravni status u OOUR II –Tvornica 
vijaka) i u doba krize u Brodogradilištu, 1966. 
godine, Tvornica vijaka odigrala je pozitivnu 
ulogu u sanaciji gubitaka. Nova je hala Tvorni-
ce vijaka sagrađena 1976. i 1977. godine pre-
ma projektu GPZ-a Rijeka od predfabriciranih 
armirano-betonskih elemenata. Projektant hale 
bio je prof. dr. Zvonimir Sabljak, stručnjak za 
armirano-betonske konstrukcije. Dimenzije 
hale su 40,95 m x 20,90 m x 4,0 m visine do 
rešetkastog nosača. 

Teži uvjeti privređivanja nazirali su se u Tvornici 
vijaka u kasnijim godinama kada se u državi po-
činju osnivati slična poduzeća, npr. TVIK Knin, 
koja su imala moderniju tehnologiju proizvod-
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nje vijaka valjanjem, u odnosu na Tvornicu vija-
ka u Puntu koja je radila vijke tokarenjem i ski-
danjem strugotine, što je bio znatno skuplji 
način. 

Bilo je i pokušaja da se u Tvornici vijaka započne 
s novim suvremenijim programom: proizvod-
njom elektronike i izradom brodskih vitla, ali to 

se pokazalo nerealnim. Kako je s vremenom ne-
dostajalo i sirovine za proizvodnju vijaka, Tvorni-
ci je sredinom 80-ih godina prijetilo zatvaranje. U 
nadi da se to spriječi, 1988. godine je skupina od 
21 stručnjaka iz Radne organizacije Punat, mjesta 
Punat i Općine Krk, izradila elaborat Program sup-
stitucije Tvornice vijaka. Na temelju smjernica iz 
toga elaborata, predloženo je da se Tvornica vija-
ka spoji s Marinom, koja je planirala u prostoru 
Tvornice organizirati Yacht servis i preuzeti sve 
zaposlenike. Međutim, taj se prijedlog nije uspio 
provesti zbog odluke Zbora radnika u Tvornici na 
kojem je odlučeno da će i dalje proizvoditi vijke. 
Šteta da je donesena takva odluka koja se u prak-
si pokazala nerealnom i Tvornica vijaka je presta-
la raditi 1989. godine. 

Zatvaranju Tvornice vijaka pridonio je i sve brži 
odlazak zaposlenih iz Tvornice u uslužno-ugo-
stiteljsku djelatnost Punta i Krka, u kojoj su za-
poslenici mogli bolje zarađivati.

Remont	i	gradnja	čeličnih	brodova

Razdoblje je to u bogatoj puntarskoj povijesti 
brodogradnje, kada se drvo kao osnovna sirovi-
na za gradnju brodova sve više isključivalo iz 
uporabe, a istovremeno se postupno prelazilo 
na vodootporne šper-ploče za koje se bila speci-
jalizirala jedna tvornica u Rijeci. Stoga se u borbi 
za opstanak na tržištu, Brodogradilište tih godi-
na orijentiralo na intenzivniji remont čeličnih, 
aluminijskih i brodova iz poliestera svih veličina 
jer su tim poslom bolje iskorištavani slobodni 
kapaciteti.

Prvi su put u Brodogradilište pristigli početkom 
60-ih godina na remont čelični brodovi PT 61 i 
PT 62 u vlasništvu riječkog Brodogradilišta  
3. maj. Idućih su godina Puntu povjeravani 

Zaposlenice	na	automatima	u	Tvornici	vijaka	potkraj	60-ih	godina

Zaposlenici	ispred	Tvornice	vijaka	60-ih	godina
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VINKO PALADIN
(direktor	Brodogradilišta	Punat	od	1967.	do	1971;	 

rukovoditelj	OOUR-a	I	Brodogradilište	i	marina	od	1975.	do	1978;	 
direktor	OOUR-a	I	Brodogradilište	od	1978.	do	1983.	godine;	 

direktor	Radne	organizacije	Brodogradilište	Punat	od	1983.	do	1989.	godine)

Vinko Paladin u tri je mandata bio na ru-
kovodećim mjestima u Brodogradilištu i 

u Radnoj organizaciji. Zaposlio se 1963. godi-
ne kao mladi tehničar nakon rada u Brodogra-
dilištu Uljanik i DIP-u Novi Vinodolski. 

Posebno je bio zadužen za rad s brodogradite-
ljima u drvu i imao je vrlo dobar kontakt s 
njihovim šefom Jakovom Žorićem. Prigodom 
izrade dokumentacije za prve brodice Athen, 
Belgrad i Cairo pomagao je brodograđevnom 
tehničaru Darku Dujmoviću.

Nakon financijske krize koja je nastala u Bro-
dogradilištu poslije novogradnji Mirabela i Ev-
genikona i kada je oko 30 % zaposlenika na-
pustilo Brodogradilište, Vinko Paladin izradio 
je sanacijski program sa zahtjevom za kredit 
koji je upućen Republičkom odboru sredstava 
zajedničkih rezervi. Nažalost, društvena za-
jednica nije pokazala razumijevanja za spaša-
vanje Brodogradilišta i kredit nije odobren. Ta 
nebriga šire zajednice nije pokolebala ruko-
vodstvo i zaposlenike na čelu s direktorom 
Paladinom, te je već 1967. godinu Brodogra-
dilište završilo s pozitivnim financijskim rezul-
tatom. To se uspjelo preorijentacijom na re-
monte koji su uvijek bili i ostali unosniji od 
novogradnji.

Zaslužan je za gradnju obilaznice 1978. godi-
ne oko Brodogradilišta jer je dotadašnja  
prometnica kroz Brodogradilište postala koč-
nicom normalne proizvodnje i rada u Brodo-
gradilištu.

slični poslovi s čeličnim brodovima, od kojih 
treba izdvojiti one kada se od otpisanih čeličnih 
dvotrupnih desantnih barži, preinakom sagradi-
lo trajekte za Jadroliniju iz Rijeke i Rapsku plo-
vidbu. 

Dosad su u ovome Brodogradilištu sagrađena tri 
čelična objekta:

▪ 1990. godine putnički brod More express, du-
žine 10 metara, za poduzeće More iz Punta.

▪ 1993. godine trajekt Rab I, dužine 36,60 me-
tara, za Rapsku plovidbu iz Raba.

▪ 1997. godine putnički brod Brljan, dužine 
9,85 metara, za Nacionalni park Krka u Skra-
dinu.
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Brodogradilište 1960. godine
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Brodovi od aluminija

U Brodogradilištu Punat je prema referentnoj li-
sti šefa prodaje, Antona Harbića, ukupno sagra-
đeno pet brodova od aluminijske legure:

▪ ORB 12 – Dvije su brodice za unutarnju 
plovidbu sagrađene 1998. godine, prema pro-
jektu Brodarskog instituta Zagreb, za Hrvatske 
vode, registarske oznake 316 OK i 316 SB. 
Namjena je brodica bila snimanje profila riječ-
nog dna na Dravi, Dunavu i Savi. Dužina bro-
dica je 13,15 m, širina 5,2 m i gaza 0,47 me-
tara. Zbog pličina po kojima plove, ugrađen je 
jet pogon tipa Castoldi na motorima Cum-
mins 134 kW.

▪ ECO 13 – Dva su broda sagrađena 2000. i 
2001. godine po narudžbi Ministarstva zaštite 
okoliša i prostornog planiranja. Prvi je brod sa-
građen za Luku Ploče 2000. godine, oznake  
16 PL, a drugi za Luku Šibenik 2001. godine, 
oznake 17 ŠB. Dužina brodova je 13,10 m, širi-
na 4 m i gaz 0,8 metara. Brodovi su namijenjeni 
za čišćenje tekućeg i krutog otpada s vodenih 
površina, zaštitu od požara i ekološku zaštitu te 
zaštitu ljudskih života i imovine na moru. Brzina 
brodova je 28 čvorova s motorom Volvo Penta 
331 kW.

▪ Radna brodica Golub 780 – Posljednja od no-
vogradnji, proizvedena 2005. godine je brodica 
Sveti Florijan, specijalne namjene i predstavlja 

JANKO	ŠAJNOVIĆ	
(v.	d.	direktora	Brodogradilišta	
Punat	tijekom	1972.	godine)	

Janko Šajnović obavljao je kratkotrajno 
dužnost direktora jer je radio na mjestu 

šefa računovodstva. Znao je njemački jezik 
te je s prvim gostom u „zimovniku“ Willia-
mom Nescherom, koji još nije znao hrvat-
ski jezik uspostavio kontakt i pomogao u 
komunikaciji. Budući da nije bio tehničke 
struke, brzo je odustao od mjesta direktora.

U vrijeme njegovog mandata sagrađena su 
dva drvena broda: prvi je Poseidon II, koji je 
tada proglašen najljepšim jedrenjakom na 
Jadranu. Projektirao ga je Davor Mateljan za 
Tonija Gulića iz Supetarske Drage. Drugi je 
bio Spužvar II, mali trajekt za otok Krapanj. 
Oba broda i danas uspješno plove nakon 
52 godine.

Godine	1972.	u	Puntu	je	sagrađen	drveni	trajekt	Spužvar, 
dužine	 svega	 13	 metara	 koji	 od	 tada	 do	 danas	 plovi	 u	 
šibenskom	okružju	na	istoj	relaciji	dužine	svega	320	me-
tara,	između	Brodarice	i	Krapnja,	najnižega	i	najmanjega	
jadranskoga	 naseljenog	 otoka.	 To	 je	 i	 najkraća	 državna	
brodska	pruga	na	Jadranu,	danas	u	sastavu	Gradskog	par-
kinga	iz	Šibenika.	Trajekt	Spužvar nazvan je po višestoljet-
noj	djelatnosti	vađenja	spužava	u	tamošnjem	podmorju.
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prototip vatrogasnoga radnog broda. Duljina 
brodice je 7,80 m, širina preko svega 3 m i gaz 
0,45 metara. Naručitelj je Marina Punat d. o. o., 
a projektanti su Nenad Fleš i Franjo Fleš prema 
idejnom rješenju Ivana Žica. Namjena brodice, 
koja se potvrdila dosad u brojnim intervencija-
ma, jest zaštita od požara te zaštita ljudi i imovi-
ne. Ujedno služi i kao interventna brodica za  
tegljenje, podvodne radove, ispumpavanje bro-
dova, transport robe i materijala te za zaštitu 
okoliša. Pogon je tipa Hamilton jet, a motor Ya-
nmar diesel 177 kW. Protupožarna vatrogasna 
crpka ima poseban motor Hatz s brončanom 
crpkom za morske uvjete i dometom vodenog 
mlaza od 50 metara.

Sveti Florijan	prigodom	gašenja	požara

Reklamni	letak	za	brodice	tipa	Golub:	prva	u	toj	
namjeravanoj seriji bila je brodica Sveti Florijan.
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Posljednji	sagrađeni	 
drveni brodovi

Početkom 70-ih godina, dotadašnji glavni na-
ručitelj drvenih brodova – ribarska flota, 
usmjeravala se na veće čelične brodove. Takva 
sudbina znakovita za sva srednja i mala brodo-
gradilišta u Jugoslaviji da će ostati bez posla, 
nije mimoišla ni puntarsko Brodogradilište 
koje je dva ribarska drvena broda – Kondor i 
Zlatopružicu – sagradilo 1961. godine i potom 
tek nakon 20 godina (1982. godine) još dva ri-
barska broda – Dinko I i Dinko II, za poduzeće 
Mirna iz Rovinja. To su posljednja dva velika ri-
barska drvena broda sagrađena u ovome Bro-
dogradilištu. U međuvremenu, u tih 20 godi-
na, puntarski su se brodograditelji orijentirali 
na gradnju raznih ostalih drvenih plovila: bar-
kasa, pilotina, vojnih čamaca, ophodnih brodi-
ca, brodica za lučku službu itd. Naručitelji tih 
drvenih brodova bili su Jugoslavenska ratna 
mornarica i ostale državne institucije koje su 
imale dugogodišnje povjerenje u kvalitetu rada 
puntarskog Brodogradilišta.

Posljednje ophodne drvene brodice sagrađene 
su u Puntu 1996. godine.

Ribarski	brod	Dinko I	u	gradnji	početkom	80-ih	godina

Porinuće	broda	Dinko I
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Glavno rebro broda Dinko I

Brodovi Dinko I i Dinko II na remontu u Puntu 1985. godine
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Nacrt broda Dinko I

Opći	plan	školske	barkase	sagrađene	1986.	godine	
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ANTON	DUJMOVIĆ	
(v.	d.	direktora	Brodogradilišta	

Punat od 1972. do 1973. godine)

Anton Dujmović bio je tehničar koji je 
zamijenio na mjestu direktora financi-

jera J. Šajnovića. Godine 1972. obavio je 
razgovore i prikupio informacije od vlasni-
ka Sincrolifta Pearlsona koji je tada imao 
najbolji sustav za dizanje i transport brodo-
va. Za suradnju sa zaposlenicima, brigadiri-
ma i rukovodstvom pokazao je iznimnu 
sposobnost, ali je odlučio nastaviti raditi na 
naftnom terminalu u Omišlju. 

Mirabel i Evgenikon	–	najluksuznije	
plovne	jedinice	puntarskoga	

Brodogradilišta

Najteže je razdoblje u Brodogradilištu nastalo 
1966. godine kada su dovršene dvije najluksu-
znije jahte sagrađene u Puntu – Mirabel i Evgeni-
kon, za grčke brodovlasnike posredstvom njiho-
vih predstavnika iz Italije i Londona. Radi 
zadovoljenja iskusnih naručitelja koji su željeli i 
dobili luksuzne jahte, za koju gradnju Brodogra-
dilište nije imalo iskustva, od ugovaranja do rea-
lizacije stvoreni su veliki gubici.

Jahta	Evenikon	tijekom	gradnje	1965.	godine

Porinuće	Mirabela 1966. godine
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Plan brodova Mirabel/Evgenikon

Sredina brodova Mirabel/Evgenikon
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Dio plana salona brodova Mirabel/Evgenikon

Uspješno	porinuće	Evgenikona s faškamentom i drvenim polugama s lojem
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Nakon završetka gradnje jahti, koje su zadovoljile 
najviše standarde u brodogradnji tog vremena, 
spoznalo se da je nastao toliki financijski gubitak 
pa je Brodogradilište gotovo završilo u stečaju jer 
se vrijednost niti jedne jahte nije uspjelo naplati-
ti. Pokušaje da se pred sudom riješe nesporazu-
mi, unaprijed se odbacilo jer je ugovorom bio 
predviđen nadležni sud u Londonu. 

Da je kvaliteta brodova bila odlična, potvrđuje 
činjenica da brodovi još i danas, nakon 55 godi-
na, uspješno plove pod imenima Montego i 
Gentlaman Jack.

Najveća je bedastoća kada odlučiš 
poć u tuji svit

Zaposlenici su skupo platili tu cijenu neiskustva 
jer je nakon gradnje Evgenikona i Mirabela njih 
oko 30 % ostalo bez plaće pa su mnogi napustili 

Mirabel	nakon	porinuća

Brodogradilište. Među njima i trojica odličnih 
majstora, Darko Žorić, Vladimir Galjanić i Anđelo 
Žic, koji su otišli raditi u Brodogradilište Krk. 
Toga se odlaska još i danas sjeća Anđelo Žic koji 
se je nakon Krka uputio u Kanadu i javio autoru 
ove monografije tijekom pisanja teksta. U tom 
svom pismu progovorio je i o sudbini mnogih 
naših ljudi koji su se nastanili po svijetu, od Ame-
rike do Njemačke, Italije, Kanade i Australije: 

…Kumpanju, eto to je ta slika, Miko Galjanić, Dar-
ko Žorić i ja sprida kavane va Veji. Vidim tu je i po-
štar, a ne znam ki je onaj u sredini. Kad smo šli 
tamo delat, onda su nam se rugali (Ej, Vejani) aš to 
je bilo mrsko, Puntari da gredu delat va Veju. Ma se 
je moralo jer toga leta 1966. ni bilo posla na škveru. 
Ja sam bil sritan da me je Darko Žorić zel za svog 
pomoćnika. I tako ti je to bilo, nažalost, ja se više 
nikada nisam tornal. Od tamo idem u Njemačku, 
onda u Italiju, pa u Canadu kadi sam već priko 50 
let. Lipa naša mladost kuda je pasala. Svi udelamo 
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Zbog	financijskog	gubitka	u	gradnji	Mirabela i Evgenikona, 
Brodogradilište	je	bilo	na	rubu	propasti	i	stečaja	pa	ga	je	
dio	 radnika	 napustio,	 od	 kojih	 su	 neki	 otišli	 raditi	 u	
susjedno	 Brodogradilište	 u	 Krku.	Među	 njima	 su	 bila	 i	
trojica Puntara snimljena prigodom dnevnog odmora u 
jednom	 krčkom	 ugostiteljskom	 objektu.	 Slijeva	 nadesno	
Anđelo	 Žic,	 Darko	 Žorić,	 nepoznata	 osoba,	 Nikola	
Galjanić	i	s	njima	krčki	poštar	Ive	Sokolić.

Isplativije je raditi na remontima 
nego na novogradnjama

Zahvaljujući remontima i zalaganju zaposlenika 
kojima je opstojnost ovisila o uspješnom poslo-
vanju, već nakon godine dana – 1967. godine, 
Brodogradilište je poslovalo s dobiti. To je moti-
viralo zaposlenike i upravu da se sve više okrenu 
k popravcima, dakle remontu brodova. Pregle-
dom radnih naloga od 1966. godine nadalje, 
uočava se opredjeljenje na remonte brodova.  
Financijski su pokazatelji poslovanja potvrdili, i 
danas potvrđuju, da je unosnije raditi na remon-
tima nego novogradnjama. Među ostalim, re-
mont ne zahtjeva puno zaposlenika jer se često 
angažiraju kooperanti specijalisti pojedinih stru-
ka.

Među zadnjim većim novogradnjama u drvu bio 
je 1967. godine turistički brod Bura, dužine 
21 metar za Hotelsko poduzeće Malinska, i 
1972. godine krstaš Poseidon II, dužine 22 me-
tra, za Antu Gulića iz Supetarske Drage. Godine 
1976. sagrađen je trup za jahtu Jadranka, dužine 
34,45 metara, poznatiju kao Titovu jahtu, koja 
je potom opremana u Brodogradilištu Kraljevi-
ca. Sagrađene su i barkase u seriji za Jugoslaven-
sku ratnu mornaricu (JRM) za različite namjene 
i službe jer su to bili sigurni poslovi i relativno 
dobro plaćeni. 

Od ukupno isporučenih 458 brodova i brodica 
sagrađenih u Brodogradilištu Punat od 1922. 
do 2005. godine, za JRM i državne ustanove – u 
razdoblju od 1945. do 1991. godine – sagrađe-
no je oko 30 % svih brodova. Budući da je JRM 
imala strogo propisane standarde kvalitete, očito 
je kako je Brodogradilište zadovoljavalo te uvjete 
i dobivalo stalno nove poslove.

puno bedastoć u životu, ali svakako jedna od najve-
ćih je kad odlučiš poć va tuji svit. I k tomu još ovako 
dugo. Ja pokušavam pisat ča više po domaću, a nije 
ni loše…

U tako teškim vremenima nije se klonulo du-
hom, već se počelo tražiti razloge teške situacije 
i pronalazilo nova rješenja. Budući da je bio za-
nemaren remont brodova zbog gradnje Mirabela 
i Evgenikona, uprava je Brodogradilišta ponovno 
pozvala brodovlasnike koje je dotad morala od-
bijati zbog prezauzetih kapaciteta s novograd-
njama. Oni su se odazvali i idućih su mjeseci 
došli na remont brodovi Lučko-komunalnog 
poduzeća Rab – Jablanac, Ćutin i Otoci, a nakon 
njih i trajekt dvotrupac, Klimno, vlasništvo riječ-
ke Jadrolinije. 
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Brodske	linije	Poseidona

Generalni plan broda Poseidon
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Jedrenjak	Poseidon	još	i	danas,	nakon	50	godina	otkada	je	porinut	u	more	u	Puntu,	svojom	ljepotom	i	sačuvanošću	plijeni	pažnju	
radoznalih	turista	koje	prevozi	duž	jadranske	obale.	Dužine	je	22	metra.	(Snimila	Milena	RADIĆ)
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Opći	plan	jahte	Jadranka



PET DESETLJEĆA USPONA I PADOVA (1945 – 1993)

83

Porinuće	Jadranke 1976. godine

Jahta	Jadranka u plovidbi
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Gradnja	barkasa	u	hali

Moršeti	su	nezaobilazni	alat	u	gradnji	drvenih	brodova.

Još	je	jedna	barkasa	sagrađena. Porinuće	barkase	BM	68
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Početak	nautičkog	turizma	–	
temelji Marine, 1964. godine

U jednostoljetnom životu puntarskoga Brodo-
gradilišta zasigurno je bilo više razdoblja za koja 
bi se moglo reći da su bila prijelomna u pozitiv-
nom smislu. Međutim, kada se danas – 2022. 
godine – iz jednoga dovoljnoga vremenskog od-
maka promatraju sve te razvojne faze, onda se 
nedvojbeno može utvrditi da je 1964. godina 
bila najbitnija za razvoj Brodogradilišta do da-
našnjih dana. Naime, te je godine donesena od-
luka da se u krugu Brodogradilišta osigura jedan 
prostor u kojem će brodice, prije svega čamci i 
jahte za osobnu uporabu, biti usidreni u zim-
skim mjesecima. Taj se svojevrsni „zimovnik“ 
pokazao toliko vidovitim da je na tim temeljima 
započela s radom i buduća Marina koja je danas 
na ponos svih puntarskih brodograditelja. I ne 
samo to, već zahvaljujući visokoj akumulativno-
sti Marine, Brodogradilište je više puta spašava-
no, možda i od zatvaranja. Drugim riječima, 
Brodogradilište Punat je 1964. godine bila tvrt-
ka mati, a njezina kći – Marina, pokazala se je u 
nekoliko navrata zahvalnom i korektnom prema 
– majci. 

Godina 1964. uzima se početnom u nastanku 
današnje Marine jer je 12. ožujka 1964. godine 
tadašnji direktor Brodogradilišta u Puntu, Ivan 
Karabaić, poslao dopis Upravi za putove i luke 
Općine Krk u kojem traži da se omogući Brodo-
gradilištu …povećani prostor za korišćenje mora od 
našeg poduzeća na sjever oko 200-300 metara... Za-
nimljivo je da je sačuvan koncept toga zapisa u 
kojem je postojala i rečenica: …Mi smo potaknu-
ti od strane naših klijenata u inostranstvu i kod kuće 
da pripremimo zimovnik za jahte… Jasno je da je 
Karabaić pišući tekst imao na umu da nije uput-
no u tom zahtjevu pozivati se na poslovne par-

tnere „iz inostranstva“, jer to u ono doba nije 
bilo previše politički pametno.

Nakon što su sagrađene motorne brodice pod 
nazivom radnog naloga A, B, C, po preporuci 
Lučke kapetanije Rijeka bile su privezane u Ba-
kru, ali do prve veće bure. Nakon toga su vraće-
ne u Puntarsku dragu, najprije na sidrište 1964. 
godine kod Jakova Žorića, a nakon toga, 1965. 
godine u Brodogradilište. Te tri brodice – Athen, 
Belgrad i Cairo, sve iste dužine 7,20 metara, gra-
đene su za naručitelja Williama Roberta Neshe-
ra iz Njemačke; na taj je način Nesher postao 
prvi nautičar koji je dao na čuvanje brodice u 
Brodogradilištu Punat.

Dopis	 za	 proširenje	 zimovnika	 iz	 12.	 ožujka	 1964.	
godine	kojim	Brodogradilište	traži	od	Uprave	za	putove	i	
luke	Općine	Krk	…povećani prostor za korištenje mora na 
sjever oko 200-300 metara…
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Prvi ugovor o čuvanju brodica potpisali su  
5. listopada 1965. godine William Robert Nesher 
za Adria Motorboot Club iz Heidelberga iz Ma-
nnheima i Davorin Žic-Dunižarić za Brodogra-
dilište Punat. Ugovorom je utvrđeno da će Bro-
dogradilište čuvati i održavati brodice A, B, C, 
što su bila prva slova novosagrađenih plovila, 
koje je projektirao Darko Dujmović uz pomoć 
Vinka Paladina, i dobila su naziv Athen, Belgrad 
i Cairo. Značenje te dokumentacije i pokrenute 
inicijative iz 1964. godine jest činjenica da su 
brodice Athen, Belgrad i Cairo prve u tadašnjoj 
državi iz inozemstva evidentirane u Carinarnici 
Rijeka, i zatim 1965. godine uvedene u carin-
sku evidenciju kao roba Kluba AMBC. Brodo-
gradilište ih je preuzelo na čuvanje za navedeni 
klub i dopustilo im boravak i zimovanje na 
vezu. Istine radi, valja reći da potpisnici Ugo-
vora nisu ni u zadnjoj primisli imali spoznaju 
da su oni začetnici nautičkog turizma na istoč-
noj obali Jadranskog mora. Međutim, to ne Prvi	ugovor	iz	5.	listopada	1965.	godine	o	čuvanju	triju	

stranih	brodica	u	Brodogradilištu	Punat

Puntarska noć	1965.	godine,	tradicionalna	nekadašnja	ljetna	turistička	atrakcija	organizirana	od	1960.	do	1974.	godine



PET DESETLJEĆA USPONA I PADOVA (1945 – 1993)

87

Carinska	putnička	prijava	iz	1965.	godine	za	tri	motorna	
čamca	 –	 Athen, Belgrad i Cairo, u vlasništvu stranog 
državljanina,	Wiliama	Roberta	Neshera	iz	Njemačke

znači da nisu i prije dolazile brodice iz inozem-
stva na hrvatsku obalu u sezoni, ali nisu uve-
dene u carinsku dokumentaciju i nisu dobile 
odobrenje za zimovanje, već su imale samo 
odobrenje za plovidbu. 

Najčvršći dokaz da je Brodogradilište u Puntu 
prvo na istočnojadranskoj obali započelo čuvati 
i održavati brodice već 1965. godine, jest i 
stručni članak „Srednja i mala brodogradilišta 
Jugoslavije“ objavljen u Pomorskom godišnjaku 
Ministarstva pomorstva Jugoslavije 1967. godi-
ne iz kojeg je vidljivo da je te godine u Puntu 
nastala prva marina na Jadranu. U tom se tekstu 
navodi vrlo detaljno poslovanje svih jadranskih 
jugoslavenskih brodogradilišta, među njima i 

DOBRIVOJ	KOVAČ	
(v.	d.	direktora	Brodogradilišta	
Punat	tijekom	1973.	godine)

Ponovilo se kao i u slučaju Antona Duj-
movića, da v. d. znači rukovođenje na 

određeno vrijeme, i samo je šest mjeseci 
Dobrivoj Kovač bio vršitelj dužnosti tako da 
nije mogao ni stigao pokazati što zna i 
može. Ipak za njegovog je mandata održan 
sastanak s Privrednom komorom Rijeka, 
Općinom Krk i Mjesnom zajednicom Punat 
na kojem je prvi put spomenuta moguć-
nost formiranja Marine kao OOUR-a, što je 
ostvareno tek 1. siječnja 1978. godine.

Brodogradilišta Punat, za koje piše da ima slje-
deće predmete poslovanja:

…Gradnja i popravak drvenih brodova do 35 meta-
ra dužine. Popravak čeličnih brodova i čamaca od 
plastične mase. Popravak i montaža svih vrsta brod-
skih motora do 1000 KS. Izrada mesinganih i čelič-
nih vijaka u vlastitom programu.

Zimovanje jahti na sidrištu u vlastitoj lučici i u za-
tvorenim skladištima na kopnu…

Niti za jedno drugo brodogradilište nije navede-
na takvog sadržaja posljednja rečenica. Osim 
toga, u Nautičkom vodiču Jadrana (u izdanju Jugo-
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slavenskoga leksikografskog zavoda) za 1975. go-
dinu jedino se navodi da postoji Marina u Puntu 
(uz tekst je fotografija Marine i ucrtani su gatovi), 
i nigdje drugdje ne piše da postoji marina.

Godine 1966. proširena je registracija Brodogra-
dilišta u Puntu na …zimovanje jahti i čamaca do-
maćih i stranih brodovlasnika…

Dana 2. veljače 1970. godine zaposlen je prvi 
mornar u „zimovniku“, Anton Bonifačić-Žopu-
lić. Dva mjeseca potom, 1. travnja 1970. godine 
vratio se je sa studija u Zagrebu Dragutin Žic, 
prvi diplomirani inženjer u Brodogradilištu, sti-
pendist Brodogradilišta Punat i postavljen je na 
radno mjesto šefa Pogona brodogradnje. U sa-
stavu Brodogradilišta bio je i „zimovnik“.

Nacrt	adaptacije	čamaca	(vjetrobran	i	krov	kokpita)	
Athen, Belgrad i Cairo 1971. godine

Projekt	gradnje	vezova	starim	
željezničkim	tračnicama

Nakon višegodišnjih pregovora s domaćim i stra-
nim tvrtkama s kojima se pokušalo naći kvalitet-
nog partnera za ulaganje u „zimovnik“, odnosno 
u buduću Marinu, odustalo se od takvih pokuša-
ja jer pregovori nisu bili uspješni. Naime, svi su 
pregovarači imali želju doći na područje Puntar-
ske drage idealne za razvoj nautičkog turizma, 
koji je već u svijetu uzeo maha, posebno u Fran-
cuskoj, Italiji i osobito u Americi. Ali, po prirodi 
skrbni, a ne škrti Boduli kako su nas mnogi nazi-
vali, nisu mogli prihvatiti partnera koji želi samo 
izvlačiti profit sa što manje ulaganja. 

Vinko Paladin prisjećajući se tih godina kada je 
Brodogradilište poslovalo u veoma teškim uvje-
tima i stoga tražilo poslovne partnere za zajed-
nička ulaganja, piše, među ostalim:

…Godine 1966. Brodogradilište je poslovalo s gu-
bitkom (na jahtama Mirabel i Evgenikon). Sred-
stava za gradnju nove obale, a time i za proširenje 
djelatnosti, nije bilo i stoga su vođeni razgovori s 
Brodokomercom iz Rijeke i Kvarner-expresom iz 
Opatije o zajedničkom ulaganju u izgradnju obale 
za vezove u „zimovniku“ za jahte. Razgovori su na-
stavljeni i 1967. godine, ali do dogovora nije došlo 
jer su pregovarači tih dvaju poduzeća bili spremni za 
eventualna ulaganja ali pod uvjetom da to budu bez 
učešća Brodogradilišta njihovi objekti. Brodogradili-
šte bi možda bilo pristalo ali da onda preuzmu i 
Brodogradilište koje je bilo u teškoj situaciji, na što 
pregovarači nisu pristali…

Zbog toga je tadašnje rukovodstvo Brodogradili-
šta prihvatilo prijedloge stručnih ljudi da se 
osloni na vlastito znanje i kadrove koji su razvili 
model gradnje vezova sa starim željezničkim 
tračnicama. Odlučeno je da se sa skromnim fi-
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Ponton s makarom

Riva	A1	–	početak	gradnje	na	tračnicama	1973.	godine;	širina	rive	iznosila	je	1,5	metara.
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Marijan	Karabaić	od	Valentina	(u prvom planu)	pobio	je	najveći	broj	pilota.	Uz	njega	je	Martin	Stilinović.

Do	2003.	godine	većina	je	brodova	dizana	na	navoz	od	50	tona.
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nancijskim sredstvima započne graditi Marinu 
na način da je u proljeće 1973. godine pobijena 
prva željeznička tračnica na kraju prethodno sa-
građenoga betonskoga obalnog zida, uz pomoć 
polovice drvenog pontona sagrađenog za film 
Dugi brodovi. Na njemu je montirana konstruk-
cija s batom i vodilicama za pobijanje tračnica. 
Svu opremu za pobijanje pilota našlo se u Bro-
dogradilištu pa je ulaganje bilo neznatno.

Prvu tračnicu dužine 11,5 metara pobio je bri-
gadir mehaničke radionice Vlado Žic-Osipina 
pokazujući interes i vjerujući u projekt koji je 
u cijelosti rezultat vlastitog znanja. Tračnica je 
pobijena 8 metara u muljevito dno do tvrdoga 
nosivog materijala. Rijetki zaposlenici koji nisu 
vjerovali u sagrađenu splav za pobijanje tračni-
ca – makaru, nazivali su je trapulom ili mišolov-
kom, ali su ubrzo shvatili da su pogrešno proci-
jenili taj posao. Izvlačenje pobijene tračnice iz 
mulja bilo je bezuspješno, čime je potvrđeno 
da je sila trenja mulja prema plaštu tračnice 
veća od sile izvlačenja pomoću bata s kojim je 
tračnica pobijena. Uspješnim pobijanjem prvih 
tračnica stekli smo samopouzdanje kako smo 
na dobrom putu da možemo sami sagraditi ga-
tove za Marinu što je bila golema financijska 
ušteda. 

Tim je korakom usvojena jedinstvena tehnologija 
izrade gatova od jeftinog i vrlo trajnog materijala 
tračnice, legirana s 1,2 do 1,7 % mangana (Mn) 
koji sprječava koroziju. Projekte gatova do dobi-
vanja građevinske dozvole izradio je šef Pogona 
brodogradnje Dragutin Žic, dipl. ing., a projekt 
elektroinstalacije na gatovima Božidar Žic, ing.

S vlastitim kadrovima i skromnim financijskim 
sredstvima započela je gradnja gatova u vlastitoj 
režiji. Iz Brodogradilišta su određeni zaposlenici 
Martin Stilinović, Dario Šimanić, Ivan Karabaić i 

VJEKOSLAV	BRUSIĆ	
(direktor	Radne	organizacije	

Brodogradilište Punat  
od 1974. do 1983. godine)

Vjekoslav Brusić došao je iz Jugoslavenske rat-
ne mornarice kao umirovljeni potpukovnik 

koji je cijeli radni vijek bio u vojsci. Njegova do-
bra strana očitovala se najbolje u riječima i djelu 
– red, rad i disciplina, što je tražio od svojih po-
dređenih, što i ne bi bilo loše da je bio stručan i 
školovan u brodograđevnoj struci. U svom man-
datu koji je trajao devet godina u svim odlukama 
i mišljenjima pozivao se na stav Partije u Krku i 
Puntu. Imao je informacije i imena svih odgovor-
nih osoba u Jugoslavenskoj ratnoj mornarici koje 
su bile nadležne za gradnju drvenih brodova 
čime je značajno pridonio da su ti brodovi građe-
ni u Puntu.

U mandatu direktora Brusića ugovoren je kredit s 
Riječkom bankom za izgradnju Marine. Isto tako, 
u suradnji s Mjesnom zajednicom Punat sagrađe-
ni su infrastrukturni objekti značajni za mjesto 
Punat, npr. obilaznica Brodogradilišta i obilaznica 
Punta. Nažalost, tadašnja Općina Krk koja je bila 
zadužena i za Mjesnu zajednicu Punat nije orga-
nizirala i provela ishođenje građevne dozvole i 
uporabne dozvole za obje prometnice.
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voditelj Marine u izgradnji Dragutin Žic, koji su 
prvih 450 vezova sagradili za manje od godinu 
dana. U nastavku gradnje vodeću je ulogu pri-
godom pobijanja pilota imao Marijo (Marijan) 
Karabaić-Valentinov uz kojeg su se izmjenjivali 
mornari i bravari. 

Marina u sastavu Brodogradilišta

Idućih su mjeseci neprekidno uplovljavali novi 
brodovi na vez. Potkraj 1973. godine u Marini je 
već bilo 150 jahti na stalnom vezu, a potkraj 
1974. godine njih 200. Bez ikakve reklame, 
brodice i jahte dnevno su pristizale u Marinu, 
koja je poslovala u sastavu Brodogradilišta, tra-
žeći usluge i servisiranje motora, opreme i trupa 
brodova. Dolaskom plovila povećavao se i broj 
gostiju koji su zahtijevali i ostale uobičajene 
usluge u Marini. 

Nova djelatnost nautičkog turizma rođena u kri-
lu Brodogradilišta Punat, svakim je danom do-
nosila veliku dobit kojom se podupiralo rad u 
Brodogradilištu, ali i u opremanju Marine.  
Nakon dobivanja prve građevinske dozvole,  
25. travnja 1975. godine, stvoreni su nužni pre-
duvjeti za nastavak ulaganja u Marinu. Prema 
toj dozvoli, omogućena je izgradnja 450 vezova, 
sanitarnog čvora i poslovnog prostora recepcije 
koji je naknadno preuređen za ugostiteljske 
usluge, kasnije nazvan 9 bofora. Tim su sadržaji-
ma stvoreni uvjeti za funkcioniranje Marine uz 
prostor na kopnu, nastao nasipavanjem besplat-
nim materijalom koji su mještani Punta dovozili 
jer im je ostajao od gradnji kuća i ostalih objeka-
ta. 

Zahvaljujući izvrsnim financijskim pokazatelji-
ma, 1975. godine Riječka je banka odobrila 
Brodogradilištu Punat, odnosno Marini, kredit 

DRAGUTIN	ŽIC,	dipl. ing. 
(v.	d.	rukovoditelja	OOUR-a	I	 

Brodogradilište i marina  
od 1974. do 1975. godine) 

Dragutin Žic se nakon završenog školovanja 
1970. godine na Fakultetu za strojarstvo i 

brodogradnju u Zagrebu, kao stipendist Brodo-
gradilišta Punat, vratio u rodno mjesto Punat. 
Dana 1. travnja 1970. godine započeo je raditi na 
mjestu šefa Pogona brodogradnje. Zapamtio je taj 
dan jer mu je na Zboru radnika, kao prvom inže-
njeru u Brodogradilištu, tadašnji direktor Vinko 
Paladin uručio ručni sat s posvetom na čemu je 
bio posebno zahvalan jer mu Brodogradilište nije 
uskratilo stipendiju za školovanje ni u najtežem 
razdoblju financijske krize 1966. godine.

Odmah nakon zapošljavanja, počeo je tražiti na-
čine kako što jeftinije i kvalitetnije sagraditi mari-
nu u okviru Brodogradilišta. Gledajući danas s 
odmakom na proteklo razdoblje može se utvrditi 
da su se njegovi planovi u vezi gradnje gatova i 
vezova u Marini u potpunosti ostvarili i to vlasti-
tim radom i znanjem uz pomoć zaposlenika Bro-
dogradilišta.
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Sustav	gradnje	gatova	na	tračnicama

Prvi	gat	u	Marini	Punat	sagrađen	je	1973.	godine.

Pogled na Marinu i Brodogradilište 1974. godine
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Riva	sagrađena	u	Marini	1974.	godine

Puntarska	draga	1990.	godine

od 5.188.000 dinara uz vrlo teške uvjete, na 
otplatu od deset godina i kamatu od 12 %, ko-
jim se uspjelo uredno otplaćivati kamate i glav-
nicu te stvarati akumulaciju za nastavak ulaga-
nja. Vlastiti je udio u kreditu iznosio 35 % 
ukupne investicije. Tadašnji OOUR Brodogra-
dilište i Marina stekao je ugled među nautičari-
ma i dobar bonitet kod banaka te je budućnost 
bila osigurana, svakako uz uvjet da se sve inve-
sticije, ulaganja i poslovanje obavljaju besprije-
korno. 

Modernizacija brodogradnje  
70-ih	godina

Iako u tom vremenu nije bilo sredstava za velike 
zahvate i modernizaciju poslovanja, obavljeno je 
mnogo raznih manjih investicija koje su navede-
ne u prilogu Investicije i inovacije u Brodogradilištu 
Punat od 1922. do 2022. godine (na 214. stranici), 
a u osjenčanim poljima označene najvažnije, koje 
ćemo ovdje navesti.

Godine 1973. montirane su dvije stupne dizali-
ce od 4 i 7 tona koje je ustupilo bez naknade 
Brodogradilište Viktor Lenac, na kojima se obav-
ljala rekonstrukcija brodova za prijevoz automo-
bila. Stupna dizalica od 7 tona nosivosti monti-
rana je u južnom dijelu Brodogradilišta i na nju 
je naknadno nadograđen stup s kamerama s ko-
jima je odličan pregled cijele Puntarske drage, 
Brodogradilišta i Marine. Stupna dizalica od 4 
tone godinama je korištena za dizanje i spušta-
nje brodica. 

Godine 1978. sagrađena je obilaznica oko Bro-
dogradilišta jer je dotadašnje poslovanje postalo 
znatno otežano zbog toga što je prometnica pro-
lazila kroz Brodogradilište. Inicijativu je pokre-
nuo tadašnji direktor Vinko Paladin. 
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Faškamenti u Brodogradilištu 1963. godine

Katamaran	na	navozima	2	i	3	na	tračnicama
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Gradnja brodograđevne hale i bravarske hale za-
počela je 1982. godine, a projektirao ih je Zvoni-
mir Sabljak iz GPZ-a. Postavljene su i kranske diza-
lice prema projektu Miroslava Bembića, dipl. ing. 

Postojeći sustav izvlačenja brodova na polugama 
koje su premazivane lojem po kojem su klizile sa-
onice s posteljicom za brod tzv. faškamentom, tre-
balo je zamijeniti modernijim načinom koji omo-
gućava kontrolirano spuštanje broda u more. Jer, 
svako je porinuće broda nakon završetka gradnje 
ili remonta bio doživljaj za promatrače, ali u isto 
vrijeme težak i odgovoran posao za brodogradite-
lje. Oni su morali organizirati podizanje broda 
teškog nekoliko stotina tona pomoću drvenih kli-
nova koje treba pobijati sinkronizirano na oba 
boka snažnim udarcima desetak teških maca. Taj 
je postupak strogo nadzirao brigadir i glasnim po-
vikom upravljao sa svim brodograditeljima na 
oba boka jer su udarci u drvene klinove morali 
biti istovjetni, što je bio uvjet da će se brod podi-
gnuti na posteljicu.

Prvi	put	u	Hrvatskoj	–	poluge	
zamijenjene	tračnicama

Poluge su najprije 1977. godine na navozima 2 
i 3 zamijenjene tračnicama na kosini od 8 % i 
kolicima na kotačima koja se nadzirano izvlače 
i spuštaju pomoću vitla. Taj se sustav uspješno 
i bez teškoća koristi do današnjih dana i spada 
u najznačajnija dostignuća inovacija u puntar-
skom Brodogradilištu. Ono je prvo u Hrvatskoj 
primijenilo taj sustav izvlačenja i porinuća na 
kosini navoza pomoću željezničkih tračnica s 
kolicima i elastičnim potkladama koje su izjed-
načavale opterećenje na kotače i tračnice. Tom 
je modernizacijom Brodogradilište Punat bilo 
jedino na istočnojadranskoj obali koje je moglo 

izvlačiti dvotrupne trajekte i potom ih preure-
diti iz vojnih pontona u moderne trajekte za 
prijevoz automobila i putnika. Među prvim 
dvotrupnim trajektima bili su Otoci, Klimno, 
Blace, Voz i dr. koji su postali i ostali glavni kli-
jenti u ovom Brodogradilištu. Prvi je projekt 
navoza na tračnicama s kolicima nosivosti 250 
tona izradio Dragutin Žic. Dolaskom novih ve-
ćih dvotrupnih trajekata do 600 tona depla-
smana izrađena su nova jača kolica na navozi-
ma 2 i 3 i tračnice navoza produžene u more 
2002. godine.

Godine 1977, po uzoru na navoze 2 i 3, naruče-
na je u Zenici trokutna platforma za navoz 4 od 
150 tona s kolosijekom razmaka tračnica na vla-
kovima od 144 centimetra. Narudžbu su obavili 
i nadzirali montažu Drago Bonifačić i Vinko Ma-
račić. Dogradnju stupova za pridržavanje broda 
s hidraulikom projektirao je Tomislav Žic, dipl. 
ing. Tim je rješenjima nenadzirano porinuće 
brodova zamijenjeno nadziranim po tračnicama 
na kosini, što je bio veliki korak u odnosu na 
konkurentna brodogradilišta. 

Dovršenjem 1981. godine navoza od 50 tona za 
Marinu i gradnjom 1988. godine navoza 4 od 
600 tona, te nabavkom vitla za navoze 2, 3 i 4, 
dovršena je modernizacija opreme za izvlačenje 
svih vrsta i formi brodova. Navoz i vitlo od 600 
tona projektirali su Tomislav Žic, a dovršili Miro-
slav Bembić i Dragutin Žic. 

Stavljanjem u funkciju svih navoza na željeznič-
kim tračnicama stvorena je baza za dugoročno i 
sigurno izvlačenje i porinuće brodova koji su iz 
godine u godinu dolazili sve više u Punat. Do 
današnjih dana još su navozi u funkciji i bit će 
dok ih ne zamjene nove tehnologije dizanja i 
transporta brodova Travel liftom.
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Tih je godina, od rujna 1978. do rujna 1988. go-
dine direktor Brodogradilišta Punat bio Josip Vidas 
koji je o tom desetljeću rukovođenja, među osta-
lim, zabilježio sljedeće bitne poslovne rezultate:

▪ Započela je gradnja novih tipova barkasa: hi-
drografske (BH) i školske (BŠ).

▪ Rekonstruirano je 7 dvotrupnih trajekata za Ja-
droliniju (Klimno, Blace, Supetar itd.) i Rap-
sku plovidbu 3 trajekta (Jadranka, Rabljanka i 
Otoci). Na tim se trajektima radilo ukupno pet 
godina, od 1979. do 1984. godine, a u prometu 
su bili gotovo 20 godina. Istodobno, svake su go-
dine ti brodovi dolazili na remont.

▪ Sagradili smo dva ribarska drvena broda Dinko I 
i Dinko II (1982. godine).

▪ Sagradili smo dva patrolna broda za SUP Hrvat-
ske, dužine 22,98 metara – Srđ (1984. godine) i 
Žalac (1986. godine).

▪ Sagrađen je jedan patrolni brzi čamac za SUP 
Hrvatske, za Umag, dužine 12,53 metra (1985. 
godine).

▪ U tih 10 godina sagrađeno je i oko 15 brodova za 
tadašnju JRM, za prijevoz putnika i tereta, roni-
lački brodovi i jedan hidrografski brod.

▪ Godine 1988. ugovoren je trajekt za Rapsku plo-
vidbu.

▪ Godine 1988. završen je navoz na šinama nosi-
vosti 600 tona kod bravarske radionice itd.

Egzotično	drvo	azobe za podnice

Budući da je drveni ponton s kojim se gradilo 
vezove u Marini 1979. godine bio dotrajao, pri-
jeko je bilo potrebno izraditi novi ponton iz čeli-
ka. Također i zbog većih dubina mora na luko-
branima, trebalo je povećati visinu konstrukcije 
da se mogu pobijati tračnice većih dužina. Pon-

ton je projektirao i nacrtao Dragutin Žic, a izra-
đen je u bravarskoj radionici. 

Velike zasluge prigodom izvođenja i gradnje svih 
objekata u Brodogradilištu, u Marini i u Kanaj-
tu, te uređenja interijera svih objekata, imala je 
Vesna Orlić-Mijić, dipl. ing. Bez obzira na radno 
vrijeme, bila je uvijek na raspolaganju i prisutna 
kod izvođenja; nadzirala je svaku gradnju i sa-
vjetima pomagala riješiti svaki problem.

JOSIP VIDAS,  
dipl. ing. brodogradnje 

(direktor	OOUR-a	I	Brodogradilište	
od 1983. do 1989. godine)

Josip Vidas naslijedio je Vinka Paladina u 
drugom mandatu na mjestu direktora 

OOUR-a I Brodogradilište i pokazao po-
sebne sklonosti u projektiranju brodova, 
klasične gradnje od drva, čelika, aluminija 
i laminata s poliesterskom smolom. Pro-
jektirao je najveće drvene ribarske brodove 
Dinko I i Dinko II za Mirnu Rovinj te tra-
jekte za Rapsku plovidbu. U njegovom je 
mandatu sagrađen navoz nosivosti 600 
tona za izvlačenje svih tipova i formi bro-
dova.
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Nakon višegodišnjeg traženja zamjene za doma-
ća drva hrastovine, smreke i jasena, koja se kori-
stilo od 1973. godine za podnice i koja su se 
pokazala kratkog vijeka zbog utjecaja vlage, soli 
i sunca, u Nizozemskoj je pronađeno 1982. go-
dine egzotično drvo azobe, bongozi ili steelwood, 
koje je zadovoljilo zahtjeve čvrstoće. Trajnost dr-
veta je 30-ak godina koje se nakon toga površin-
ski obradi na specijalnoj glodalici i na taj način 
produži trajanje za daljnjih 30 godina. Tim je 
rješenjem dugovječno produžen život gatovima 
na tračnicama s podnicama od azobe drva. 
Obradu drva po željenim dimenzijama s protu-
kliznim utorima, od nabave četverostrane bla-
njalice Handl 2013. godine do današnjih dana, 
obavlja majstor stolar Ivica Jovanović.

Obrađene	podnice	za	 rive	od	egzotičnog	drva	azobe. To 
je	drvo	iz	tropskih	krajeva	koje	je	vrlo	gusto	i	otporno	na	
utjecaj	mora	i	sunca.	Trajnost	mu	je	oko	30	godina,	što	
je	višestruko	duže	od	domaćeg	drva.

Obradu	drva	po	željenim	dimenzijama	s	protukliznim	utorima,	od	nabave	četverostrane	blanjalice	Handl	2013.	godine	
do	današnjih	dana,	obavlja	majstor	stolar	Ivica	Jovanović.
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Podnice	za	gatove	prevoze	se	na	lukobran	pomoću	pontona	Medusa	i	bagerom	prenose	na	lukobran.

Obnova gata B1 novim podnicama Valobran	–	bokobran	na	lukobranu
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Postavljanje podnica od drva azobe
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DRAGO	BONIFAČIĆ	
(v.	d.	direktora	OOUR-a	I	 

Brodogradilište  
tijekom	1989.	godine)

Drago Bonifačić-Žopulić bio je dugogo-
dišnji zaposlenik u odjelu pripreme 

rada metalske struke i zajedno s Darkom 
Dujmovićem, koji je bio zadužen za drvnu 
struku, činili su vrlo kvalitetnu ekipu. Imao 
je dugogodišnje iskustvo za rad s motorima i 
vođenjem servisa mehaničara i električara. 
Na mjestu v. d. direktora bio je kratko i razu-
mljivo je da je u tom vremenu mogao tek 
djelomično pridonijeti poslovanju Brodogra-
dilišta. U komunikaciji sa svim zaposlenima 
pokazivao je posebne sklonosti za suradnju. 
Kako je privatno bio zaljubljenik u fotografi-
ju, Bonifačić je svojim fotoaparatom ovjeko-
vječio cijelo razdoblje svojega rada u Brodo-
gradilištu.

Djelatnice	Radojka	Fugošić	(lijevo)	i	Sanja	Žorić	(desno) 
oko	1992.	godine
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Djelatnici	Radne	zajednice	Zajedničkih	službi	Brodogradilišta	
oko	1989.	godine

Zajednički	 snimak	 djelatnica	 Brodogradilišta,	 9.	 lipnja	 1998.	
godine,	slijeva	nadesno:	Katica	Polonijo,	Dinka	Polonijo,	Marija	
Volarić,	 Vesna	 Žic,	 Lidija	 Muhvić-Pintar,	 Ljiljana	 Karabaić,	
Marica	Antić	i	Ljiljana	Rošić

Sporohodni	regeneratori	topline

U okviru Brodogradilišta za tržište su izrađivani 
regeneratori topline u suradnji s Teh-projektom, 
tzv. ekonoventi, različitih dimenzija, od promjera 
600 mm do 4000 mm, koji su služili za grijanje 
i štednju energije najviše u tvorničkim halama, 
sportskim dvoranama i sl. Proizvodnja je zapo-
čela 1979, a početkom Domovinskog rata 1992. 
godine morala je biti prekinuta i nikad više nije 
nastavljena. Proizvedeno je oko 533 komada 
ekonovenata. Voditelj izrade bio je Milorad Pero-
žić, ing. 

Čista Velika	–	prvi	plovni	objekt	
za	Republiku	Hrvatsku

Vrijeme poslovanja od 1990. do 1994. najbolje je 
prenijeti od izravnih sudionika koji su rukovodili 
Brodogradilištem u to vrijeme. Prvi je među nji-
ma bio mr. sc. Cvjetko Miklić koji je preuzeo duž-
nost direktora Brodogradilišta 1989. godine od  
v. d. Draga Bonifačića-Žopulića. Tekst izvješća 
djelomično prenosimo izvorno: 

…Godine su to bile previranja u zemlji, spremao se 
rat i raspad Jugoslavije. Sve je to imalo utjecaja na 
ionako teško stanje u Brodogradilištu jer je posla bilo 
malo, novih narudžaba gotovo ništa. Vojni vrh obu-
stavio je sve nove narudžbe, a znano je da se je do 
tada od vojske ostvarivao znatan dio prihoda Brodo-
gradilišta. Uz to, inflacija je bila velika, do novih se 
poslova dolazilo jako teško, a postojao je samo re-
mont uz minimalne radove, dok je novogradnja sta-
gnirala ili je nije bilo.
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Hrvatski	brodari	trajno	servisiraju	svoje	brodove	u	puntarskom	Brodogradilištu.
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mr. sc. CVJETKO	MIKLIĆ	
(direktor	Brodogradilišta	Punat	 

od 1989. do 1994. godine)

Razdoblje kada je Cvjetko Miklić ruko-
vodio Brodogradilištem bilo je uoči i 

prvih godina Domovinskog rata, kada se 
raspala Jugoslavija i stvarana je nova država 
Hrvatska. Stoga su u toku njegova mandata 
sagrađena posljednja dva broda za Jugosla-
vensku ratnu mornaricu, ali i prva dva bro-
da za Hrvatsku ratnu mornaricu.

Godine 1993. Brodogradilište je prestalo 
postojati kao društveno poduzeće i došlo je 
do njegove privatizacije pa je nakon osni-
vačke skupštine poduzeće započelo s ra-
dom na novim osnovama kao Brodogradili-
šte Punat, dioničko društvo.

▪ Poduzeće More iz Punta je 1990. godine naručilo 
čelični dvotrupac More express za prijevoz turi-
sta koji još i danas uspješno plovi. 

▪ Za vrijeme Domovinskog rata 1992. godine sa-
građen je prvi plovni objekt za Republiku Hrvat-
sku – drvena jahta Čista Velika. Naručitelj je 
bila Hrvatska ratna mornarica.

▪ Za Hidrografski institut iz Splita izrađena je bar-
kasa 1992. godine, jedna iz serije barkasa sagra-
đenih u Puntu. 

▪ Godine 1993. započela je gradnja brodice Sv. An-
ton za Samostan Košljun, a dovršena je 1994. 
godine.

▪ Nabavljen je 1993. godine Travel lift od 50 tona 
na kojem se učila abeceda novoga sustava diza-
nja i transporta brodova.

Prema riječima Cvjetka Miklića, nakon kadrov-
ske reorganizacije moralo se je financijski konso-
lidirati poduzeće, a potom se prišlo funkcional-
noj organizaciji prostora Brodogradilišta, prije 
svega rušenju drvene hale stolarije na obalnom 
prostoru kako bi se najpovoljnije iskoristio taj 
prostor za manipulaciju i rad na brodovima, te 
ogradio i uredio prostor skladišta. Obavljen je 
iskop dotada neiskorištenoga terena na istočnoj 
strani Brodogradilišta uređenog s namjerom da 
služi za odlaganje i zimovanje jahti. 

Brodogradilište je u krizi narudžaba tražilo i 
ostala rješenja jer se uz novogradnje koje su ne-
stajale i sve oskudnijeg remonta, pokušavalo 
doći do novih poslova. Među ostalim, počelo se 
proizvoditi i kontejnere za smeće, za što je for-
mirana posebna jedinica za izradu pocinčanih 
kontejnera od 900 litara. Kontejnere se proizvo-
dilo za cijelo područje Republike Hrvatske, a je-
dan od većih kupaca bila je Čistoća iz Rijeke ko-
joj se isporučivalo godišnje oko 1000 komada. 

Ipak, i u takvim otežanim uvjetima uspjelo se 
ugovoriti velike poslove, među kojima su:

▪ Godine 1989. ugovorena je gradnja trajekta Rab I 
(porinut u more 3. kolovoza 1993.) s Rapskom 
plovidbom koja je dugoročni korisnik usluga Bro-
dogradilišta. 
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Najveći	 plovni	 objekt	 sagrađen	 u	 dosadašnjih	
stotinu	 godina	 u	 puntarskom	 Brodogradilištu	
porinut	je	u	more	3.	kolovoza	1993.	godine.	To	je	
trajekt	 Rab I,	 dvotrupac	 dužine	 rekordnih	 36,60	
metara, širine 14,80 metara s gazom od 2,15 
metara.	To	je	prvi	 trajekt	takve	vrste	sagrađen	i	u	
potpunosti	opremljen	u	Puntu.	Može	primiti	više	
od	 140	 putnika	 i	 40	 automobila.	 Naručitelj	
trajekta	bila	je	Rapska	plovidba.

Trajekt	Rab I	blagoslovio	je,	zaželjevši	sretan	put	i	mirno	more	putnicima	i	posadi,	
tadašnji	krčki	biskup	mons.	Josip	Bozanić.

Uzvanici	 na	 porinuću	 trajekta	 Rab I, slijeva 
nadesno:	Dragan	Andrić	direktor	Rapske	plovidbe,	
Ishild	 Ramstäter	 kuma	 broda	 i	 Cvjetko	 Miklić	
tadašnji	 direktor	 Brodogradilišta	 Punat.	 Kuma	
broda	 vlasnica	 je	 turističke	 agencije	 Ramstäter	 iz	
bavarskog	grada	Deisendorfa.



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

108

Godine	1993.	nabavljen	je	Travel	lift	od	50	tona,	snimljen	tijekom	porinuća	broda	ECO	–	13.
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Barkasa	namijenjena	za	hidrografska	istraživanja

Sv. Anton	sagrađen	je	u	Brodogradilištu	Punat	1993.	godine	za	Franjevački	samostan	na	Košljunu.
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Brod Adriana na remontu 1994. godine
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Formirana je i pokretna jedinica za servisiranje i 
punjenje protupožarnih aparata na cijelom riječ-
kom području. U suradnji s Tvornicom Rikard 
Benčić iz Rijeke radilo se za potrebe hrvatske 
vojske drvene sanduke za strjeljivo i eksplozivna 
sredstva. 

Poslovanje u uvjetima 
Domovinskog	rata

Tijekom Domovinskog rata u Hrvatskoj je iz Bro-
dogradilišta Punat sudjelovalo u različitim forma-
cijama oko 80 branitelja koji su dali značajan do-
prinos u stvaranju samostalne i neovisne države 
Hrvatske. Najvećim su dijelom bili na ličkoj bo-
jišnici, a neki i duž cijele Hrvatske, gdjegod je tre-
balo braniti granice novostvorene države. 

Nažalost, na početku Domovinskog rata, prvi 
poginuli hrvatski branitelj s otoka Krka bio je 
Vitodrag Maračić, r. 6. lipnja 1966. godine, a 
poginuo 15. studenoga 1991. godine prigodom 
proboja u Vukovaru. Vitodrag je potjecao iz obi-

telji Viktora Maračića-Antončića, od oca Josipa i 
majke Marije, učiteljice u Puntu.

Bile su to godine kada je Hrvatska živjela u ratu 
i razumljivo je kako su i zaposlenici Brodogradi-
lišta, svaki na svoj način, željeli sudjelovati u 
njemu. Jedan od takvih događaja u Brodogradi-
lištu iz 1991. godine opisao je zaposlenik Voji-
slav Jereb, dipl. ing.:

…Bravarska radionica malog brodogradilišta u 
Puntu, iako specijaliziranog za drvene brodove, ipak 
je jedno popodne rujna 1991. „obukla” jedan kombi 
u oklop za potrebe Policijske stanice u Krku koja je 
djelovala u Lici. Radilo se o jednom svijetlom kombi-
ju na koji je stavljen lim 8 mm debljine iznutra, dok 
je s prednje strane na vjetrobransko staklo stavljen 
samo mrežasti istegnuti lim. Zadnja vrata i krov 
nisu oklopili dok su na mjestima prozora postavili 
otvore puškarnice. Vozilo je na brzinu pobojano 
smeđom i zelenom bojom te je tako nakon nekoliko 
dana stajanja u PS Krk upućeno za Liku. Navodno 
je kasnije predan 128. brigadi. Vozilo je dobilo ime 
LILI-1 na prijedlog vozača Davora Polutnika...

Zahvaljujući Borisu Greguriću, koji je temeljito 
obradio i zapisao sve te podatke, znano je da su 
u opremanju toga vozila bili uključeni iz Brodo-
gradilišta Ivan Škarpa, dipl. ing., Boris Mrakov-
čić, načelnik Policijske postaje u Krku i zaposle-
nici bravarske radionice.

Istodobno se u mehaničarskoj radionici radilo 
na plutajućem torpedu konspirativnog naziva 
Trapula. Bila je to velika plinska boca opremlje-
na izvanbrodskim motorom na struju Mercury, 
pogonjenim akumulatorskim baterijama i daljin-
skim upravljačem smještenim u boci. Na vrhu 
plinske boce planiralo se postaviti eksploziv s 
detonatorom koji bi u sudaru s čeličnom opla-
tom broda trebao učiniti rupu na oplati kroz 

U	 bravarskoj	 radionici	 Brodogradilišta	 opremljen	 je	
1993.	godine	za	ratne	uvjete	jedan	kombi	koji	je	upućen	
na	ratište	u	Liku.	Crtež	kombija	izradio	je	Vojislav	Jereb.
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koju bi prodrlo more u trup broda. Naime, u Ri-
ječkom je zaljevu u rujnu 1992. godine bila usi-
drena raketna topovnjača Jugoslavenske ratne 
mornarice, Hasan Zafirević, koja je blokirala pro-
met brodova i prijetila je opasnost da raketira 
grad Rijeku. Kada je sve u Brodogradilištu bilo 
spremno i došao dan za akciju iz Omišlja, oda-
kle se daljinskim upravljačem planiralo Trapulu 
usmjeriti prema raketnoj topovnjači, 22. rujna 
1992. godine topovnjača je napustila Riječki za-
ljev. Na projektu plutajućeg torpeda radili su Pe-
tar Žic, Željko Velnić i Dragutin Žic uz sugla-
snost saborskog Odbora za obranu Republike 
Hrvatske. 

Pretvorba	od	društvenog	poduzeća	
u	dioničko	društvo	1993.	godine

Na kraju svojega izvješća o rukovođenju u Bro-
dogradilištu, Cvjetko Miklić je napisao:

…U pretvorbu, koja je uslijedila s mnogo nepoznanica 
išlo se s najboljom namjerom da radnici Brodogradili-
šta postanu i vlasnici dionica. To se i postiglo na način 
da možemo reći kako je pretvorba uspješno izvršena, a 
kasnije je tržište učinilo svoje, na što je bilo vrlo teško 
utjecati. Brodogradilište je 1993. godine prestalo po-
stojati kao društveno poduzeće, te je nakon osnivačke 

skupštine, poduzeće počelo s radom na novim osnova-
ma kao Brodogradilište Punat, dioničko društvo….

…Kao zaključak navodim da se u teškom vremenu 
opterećenom ratnim zbivanjima i visokom inflaci-
jom, uspjelo sačuvati radna mjesta, sačuvati tvrtku i 
unatoč cijeloj bremenitoj situaciji krenulo se u inve-
sticije te su stvoreni uvjeti za daljnji razvoj škvera i 
nautičkog turizma. Na kraju jedna velika zahvala 
svim djelatnicima koji su dali veliki doprinos da pre-
brodimo ovo kratko, ali vrlo teško razdoblje koje smo 
uspješno svladali i ostavili Brodogradilište Punat u 
nasljeđe sa znatnom financijskom dobiti, a time osi-
gurali opstanak i daljnji razvoj…

U skladu sa Zakonom o pretvorbi društvenih podu-
zeća iz 1991. godine, u Brodogradilištu Punat se 
tijekom 1992. godine započelo s aktivnostima 
na temelju kojih je Agencija Republike Hrvatske 
za restrukturiranje i razvoj donijela 7. prosinca 
1992. godine rješenje kojim se društveno podu-
zeće Brodogradilište Punat s. p. o. Punat pretvara 
u dioničko društvo.

Nakon pretvorbe održana je 8. svibnja 1993. go-
dine osnivačka skupština Brodogradilišta Punat 
na kojoj je za direktora Brodogradilišta izabran 
Cvjetko Miklić, a za predsjednika Skupštine dio-
ničkog društva imenovan Vinko Maračić. 
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U skladu s pretvorbom, a time i promje-
nom vlasničke strukture, temeljem 
koje je Brodogradilište Punat prvi put 

u svojem 70-godišnjem postojanju započelo po-
slovati kao dioničko društvo, u prvim mjeseci-
ma 1994. godine došlo je do promjene rukovo-
deće strukture. 

Nadzorni odbor Brodogradilišta činili su Drago 
Bonifačić (predsjednik), Robert Weiss, Zoran 
Vukić, Zvonimir Gucić i Miloš Orlić.

Za predsjednika Uprave imenovan je 21. svibnja 
1994. godine Vinko Maračić. Tada su započele 
intenzivne pripreme na prostornom uređenju sje-
vernog prostora Brodogradilišta. U prosincu 
1994. godine donesen je Prostorni urbanistički 
plan Brodogradilišta kojim je osigurana moguć-
nost gradnje nove obale i bazena za Travel lift i 
odmah se započelo s tim projektom. Istodobno 
su dovršeni i građevinski radovi uređenja sjever-
nog platoa. Sagrađena su sjeverna i južna riva koje 
su služile za privez nautičara i odredile linije gra-
nica akvatorija Brodogradilišta. Obnovljen je na-
voz 4 i izvedeni brojni ostali investicijski zahvati.

Tih je godina postavljena ograda između Brodo-
gradilišta i Marine prema Puntu, što su najviše 
osjetili gosti jer ubuduće nisu mogli prolaziti 
izravno iz Marine u Punat, već su morali zaobi-
laziti Brodogradilište, vozilom ili pješice. Zbog 
toga je, među ostalim, u Brodogradilištu sma-

VINKO	MARAČIĆ	
(direktor	Brodogradilišta	 

od 1994. do 1998. godine)

U razdoblju dok je Vinko Maračić ruko-
vodio Brodogradilištem sagrađena je 

1996. godine posljednja brodica od drva za 
Ministarstvo pomorstva, prometa i veza. 
Potom su u Puntu građeni brodovi samo 
od čelika i aluminijskih legura, što je zahti-
jevalo dodatnu opremu i posebnu obuku 
voditelja i suradnika.

Godine 1995. postavljeni su u Brodogradi-
lištu optički kabeli i instaliran je računalni 
program poslovanja.
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Brodogradilište	i	Punat	2000.	godine	na	slici	akademske	slikarice	Alme	Dujmović
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njen broj remonta brodova iz Marine. U takvim 
međusobnim odnosima između tih susjednih 
društava, Marina je bila prisiljena organizirati i 
sama pružati na svojem koncesijskom području 
svojima gostima usluge dizanja i spuštanja bro-
dova, te usluge servisiranja brodova i motora s 
navozima nosivosti od 30 i 50 tona i dizalicom 
od 10 tona.

Marina je pokušala i organizirati servis motora i 
elektrike s njemačkom tvrtkom BOTSCENTER 
KRICK kao zajedničko ulaganje.

Iz Marine su određeni, službenica Iva Mrakovčić, 
koja je vodila evidenciju radova po radnim nalozi-
ma, robe na konsignaciji i bescarinskoj trgovini, i 
Tonči Manzoni kao voditelj skladišta robe. Oni su 
surađivali s direktorom Austrijancem koji nije bio 
dorastao postavljenim zadacima.

Ubrzo je već 1990. godine došlo do raskida 
ugovora o zajedničkom ulaganju između Marine 
i BOTSCENTER KRIKA zbog neslaganja ideja o 
poslovanju.

Poslove konsignacije i Duty free shopa nastavila 
je voditi Sanja Žorić u sastavu Marine Punat.

Započelo	se	s	proizvodnjom	
čeličnih	i	aluminijskih	brodica

Godine 1996. sagrađena je West sistemom po-
sljednja drvena brodica, jedna ophodna, dužine 
13,40 metara, za Ministarstvo pomorstva, prome-
ta i veza. Analizirajući potrebe tržišta i mogućno-
sti promjene gradnje u ovome Brodogradilištu, 
1996. godine započelo se s proizvodnjom čelič-
nih i aluminijskih brodica.

Tehnologija izrade aluminijskih brodova zahtije-
vala je dodatnu opremu i posebnu obuku vodi-
telja i suradnika na tom programu, što je uspješ-
no provedeno i brodice su isporučene 1997. i 
početkom 1998. godine.

Pregovaralo se i s jednom japanskom tvrtkom za 
gradnju drvenih ribarskih brodova. Nuđene su 
ronilačke barkase za potrebe Hrvatske ratne 
mornarice i potpisan je ugovor za gradnju alu-
minijske jahte za jednu tvrtku iz Slovenije, ali 
nije došlo do njegove realizacije. Izrađen je du-
goročni razvojni program koji je u svojoj osnov-
noj namjeni pretpostavljao gradnju brodova i 
brodica za nautičko tržište.

Područje remonta i servisa brodova i jahti inten-
zivirano je na način da je udvostručena suradnja 
s Jadrolinijom i povećan je broj ostalih korisni-
ka.

Zaposlenici	Brodogradilišta	i	Marine	na	proslavi	40.	obljet-
nice	Marine	2004.	godine	s	prvim	gostom	W.	R.	Nesherom	
i njegovom suprugom
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Brodogradilište	u	okrilju	Marine	
Punat Grupe

Što se tiče rukovodećih kadrova, tih je godina 
najprije Vinka Maračića koji je do 1998. godi-
ne bio direktor Brodogradilišta d. d. zamijenio 
na mjestu direktora Pero Katić, dipl. ing. (ranije, 
1989. godine, v. d. direktora Radne organizaci-
je) do 2001. godine. Od 2001. do 2003. direk-
tor Brodogradilišta d. d. bio je Ivan Širović, dipl. 
ing. Od  2003. do 2012. godine direktor Brodo-
gradilišta bio je Petar Žic, dipl. ing.

Suhe	gatove	prvi	je	2008.	godine	po	projektu	 
Miroslava	Bembića	primijenio	Vojmir	Ragužin.

PERO	KATIĆ,	dipl. ing. 
(v.	d.	direktora	Radne	organizacije	
Punat	tijekom	1989.	godine;	 
direktor	Brodogradilišta	Punat	 

od 1998. do 2001. godine)

Pero Katić zamijenio je Vinka Paladina 
na mjestu direktora Radne organizacije 

Punat od 12. travnja do 31. prosinca 1989. 
godine, ali je isto tako od 1998. do 2001. 
obavljao dužnost direktora Brodogradilišta. 
U njegovom mandatu postavljen je prvi 
uređaj za pročišćavanje otpadnih voda – 
ATC.

Pero Katić pokazao se je odgovornim u  
poslu sa suradnicima i zaposlenicima od 
početka mandata na razini Radne organiza-
cije, do kraja mandata direktora Brodogra-
dilišta 2001. godine. 

Potpisao je Ugovor o koncesiji pomorskog 
dobra u svrhu gospodarskog korištenja luke po-
sebne namjene Brodogradilišta Punat, 2000. 
godine.
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Još jednom je vlasnička struktura Brodogradili-
šta promijenjena 2000. godine, kada je Republi-
ka Hrvatska objavila prodaju dionica Brodogra-
dilišta preko brokera te je Marina Punat Grupa 
otkupila 24 % slobodnih dionica. Istodobno je 
Nijemac Erwin Leopold Dieck preko svoje tvrt-
ke kupio 24 %. Godine 2014. je Republika  
Hrvatska zastupana po CERP-u javnom obja-
vom prodala, a Marina Punat Grupa kupila pre-
ostale slobodne udjele. 

IVAN	ŠIROVIĆ,	dipl. ing. 

(direktor	Brodogradilišta	Punat	 
od 2001. do 2003. godine)

Dana 27. veljače 2001. godine Ivan Ši-
rović izabran je za direktora Brodogra-

dilišta Punat i u tih su nekoliko godina 
obavljeni značajni investicijski zahvati u 
Brodogradilištu. Spomenimo npr. da je 
2002. godine rekonstruiran navoz za dvo-
trupce od 600 tona s novim podmorskim 
dijelom i novim kolicima.

Vlada Republike Hrvatske donijela je 20. srpnja 
2000. godine Odluku o koncesiji pomorskog do-
bra za korištenje luke posebne namjene – Brodo-
gradilišta Punat. Temeljem te odluke, potpisan je 
16. kolovoza 2000. godine Ugovor između dava-
telja koncesije – Ministarstva pomorstva, prometa 
i veza i Brodogradilišta Punat. Koncesija je ugovo-
rena na 32 godine, dakle istječe 2032. godine. 
Prema postojećim propisima, na ulaganje u po-
morsko dobro ne može se stjecati pravo vlasniš-
tva i dotadašnji vlasnik nema nikakvo pravo pr-
venstva prigodom raspisivanja nove koncesije. 
Međutim, treba se nadati da će se ta zakonska re-
gulativa doraditi i pronaći način da se ulaganje u 
pomorsko dobro priznaje investitorima.

Promjenom vlasničke strukture u Brodogradilištu 
došlo je do bitnih, pozitivnijih, promjena u od-
nosima između Brodogradilišta i Marine. Među 
ostalim, 8. lipnja 2000. godine, potpisan je dogo-
vor kojim se omogućuje da kroz Brodogradilište 
prolazi turistički vlakić te da gosti pješice mogu 
prolaziti preko Brodogradilišta u Punat. Dogovor 
su potpisali za Marinu Punat direktor Petar Žic, 
dipl. ing., a za Brodogradilište Pero Katić, koji se 
pokazao dobrim suradnikom od početka manda-
ta 1989. godine na razini Radne organizacije, do 
kraja mandata 2001. godine. Nažalost, bolest ga 
je prisilila na završetak radnog odnosa.

Dana 13. lipnja 2007. godine i formalno je potpi-
san društveni ugovor Marine Punat Grupe u ko-
jem je za predsjednika Grupe izabran Krešimir 
Žic, za člana Uprave za financije, pravne i kadrov-
ske poslove Petar Žic, a za člana Uprave za uprav-
ljanje investicijama i imovinom Ivan Žic. Pred-
sjednik Skupštine bio je Dragutin Žic.



BRODOGRADILIŠTE JE KRENULO VLASTITIM PUTEM (1994 – 2022)

121

Cjevovodom	pitka	voda	za	
Samostan na Košljunu

Nakon isteka Katićeva mandata, raspisan je na-
tječaj za izbor novog direktora. Prijavio se je 
Ivan Širović, koji je do tada radio u Dini u Omi-
šlju. U tom je razdoblju ispunjen višestoljetni 
san franjevaca Reda sv. Jeronima na Košljunu 
kada je 22. svibnja 2001. godine postavljen cje-
vovod pitke vode ispod mora između Brodogra-
dilišta i Košljuna. 

Fratri franjevci su stoljećima živjeli, radili i molili 
na tom otočiću bez tekuće pitke vode, koristeći 
kišnicu u cisterni koja je često presušila u suš-
nim godinama. 

Zajedničkom akcijom zaposlenika Brodogradili-
šta i Marine, prema projektu Dragutina Žica, po-
lietilnska cijev vanjskog promjera 110 mm sa 
stjenkom debljine 10 mm položena je na površi-
nu mora, jednim krajem na otočiću Košljunu a 
drugim u Brodogradilištu. Cijev ukupne dužine 
oko 800 metara napunjena je vodom i potonula 
je na muljevito dno Puntarske drage. Iste su go-
dine postavljeni i protupožarni hidranti po cije-
lom otočiću.

Nakon što su 2002. godine oštećeni navozi 2 i 
3 na kojima su izvlačeni trajekti, započelo se s 
uređenjem navoza. Zbog sve većih i težih dvo-
trupnih trajekata produžio se navoz na podmor-
skom dijelu i izradila nova jača kolica za izvlače-
nje trajekata iz mora. Nosivost se oba navoza 
povećala na 600 tona. Građevinske radove na 
produženju betonskih greda na navozima 2 i 3, 
vodila je Vesna Orlić-Mijić.

Motorni	 jedrenjak	 (tipa	 loger),	 Kraljica mora,	 školski	
je	 brod	 namijenjen	 izobrazbi	 učenika	 i	 studenata	
pomorskih	 škola	 i	 fakulteta;	 servisira	 se	u	puntarskom	
Brodogradilištu.
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Cjevovod	pitke	vode	za	Košljun	postavljen	 
je 2001. godine iz Brodogradilišta.

...	i	zaštićen	je	od	valova	na	Košljunu.

Cjevovod	je	potopljen	na	dno	samo	težinom	vode	 
kojom	je	napunjen...
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Fra	Bernardin	Škunca,	provincijal,	udario	je	štapom	o	tlo	i	voda	je	potekla.

Nakon	500	godina	života	na	Košljunu,	fratri	su	dobili	 
pitku	vodu,	22.	svibnja	2001.	godine. Fratri	su	zapjevali	od	sreće.
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Uzdužni	presjek	produženja	navoza	2	i	3.	Radove	je	vodila	Vesna	Orlić-Mijić.

Tlocrt	i	poprečni	presjek	produženja	navoza	2	i	3
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Navozi	1	i	2,	kolica	i	plan	izvlačenja	2002.	godine

Uzdužni	presjek	grede	s	položajem	kotača	čelične	konstrukcije	navoza	5000	KN
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Cjelokupna	servisna	djelatnost	
Marine obavlja se u 

Brodogradilištu

Godine 2003. Petar Žic preuzeo je vođenje Bro-
dogradilišta od Ivana Širovića.

Kada je 2003. godine kupljen od talijanske tvrt-
ke Paolo de Nicola Travel lift od 100 tona, prvi 
tolike nosivosti u Hrvatskoj, osigurano je Brodo-
gradilištu dovoljno posla i novi prihodi. Travel 
lift i danas radi oko dvije tisuće poslovnih ope-
racija godišnje te se praktički svi brodovi iz Ma-
rine i veliki broj s cijelog Jadranskog mora servi-
siraju u Brodogradilištu Punat.

Tadašnji direktor Marine Krešimir Žic, dipl. ing. i 
direktor Brodogradilišta Petar Žic, dipl. ing. dogo-
vorili su se i proveli u djelo, uz suglasnost Skup-
štine Marine Punat Grupe, da se cjelokupna ser-
visna djelatnost prebaci u Brodogradilište Punat. 
Taj je korak bio prekretnica u radu Marine koja se 
u budućnosti u potpunosti orijentirala na vezove 
za brodove i sve usluge gostima, a Brodogradilište 
je preuzelo brigu održavanja brodica i jahti s cje-
lokupnom opremom i motorima. Tom je odlu-
kom novih vlasnika, Brodogradilištu Punat osigu-
rano dugoročno uspješno poslovanje i potvrda da 
se jedino inovacijama te stalnim učenjem, slož-
nim radom i svladavanjem novih tehnologija 
može osigurati poslovanje u kojem će se uvijek 
biti jedan korak ispred konkurencije. Brodogradi-
lište i Marina to su potvrdili i vjerujemo da će se i 
ubuduće držati navedenih pravila uspješnih po-
slodavaca i time osigurati trajni razvoj šire zajed-
nice, cijelog mjesta Punat i dijela otoka Krka.

O tom vremenu Petar Žic zapisao je:

…Vrijeme mojega direktorovanja obilježilo je dosta 
turbulentno poslovanje s velikim financijskim pro-

PETAR	ŽIC,	dipl. ing.

(direktor	Brodogradilišta	Punat	 
od 2003. do 2012. godine)

Već u prvoj godini mandata Petra Žica donesena je 
odluka o preorijentaciji rada Brodogradilišta na re-

montne poslove čime se smanjuje dotadašnja osam de-
setljeća temeljna djelatnost – gradnja novih brodova. 
Istodobno Brodogradilište se preorijentiralo na unosnije 
poslove – remont i servis brodova iz Marine. Tu je odlu-
ku potvrdila i Skupština Marine Punat Grupe.

U skladu s tom odlukom, 2004. i 2005. godine sagrađe-
ne su u puntarskom Brodogradilištu posljednje dvije no-
vogradnje: jedna brodica za razonodu – Adriamare u su-
radnji s Fakultetom za strojarstvo i brodogradnju iz 
Zagreba, i brodica Sveti Florijan koja obavlja protupožarne 
poslove u Marini.

U idućim su godinama mandata Petra Žica uložena znat-
na sredstva u modernizaciju proizvodnje i unaprjeđenje 
poslovanja, pa je npr. kupljen Travel lift 100 tona; uči-
njen je Urbanistički plan uređenja Brodogradilišta i Mari-
ne; zacrtana je razvojna strategija da se u puntarskom 
Brodogradilištu mora nalaziti najjači yacht servis na Ja-
dranu što je i ostvareno; Brodogradilište je od 2002. do 
2005. godine doživjelo iznimno velike promjene kada su 
postavljeni temelji današnje organizacije itd.
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Brod Tajana	iz	Krka	redoviti	je	korisnik	usluga	Brodogradilišta	Punat.

Tračnice	nakon	50	godina	izvučene	iz	mora	nemaju	korozije.
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blemima. Tek godinu dana nakon što je Brodogradi-
lište postalo članicom Marine Punat Grupe, nije bilo 
niti približno dovoljno da se sanira poslovanje. Prvi 
mi je zadatak bio napraviti kvalitetan plan sanacije 
i učiniti Brodogradilište likvidnim. Hitno je trebalo 
pribaviti oko 5 milijuna kuna (za dugove oko 3 mili-
juna, za otpremnine oko 300 tisuća kuna i za mo-
dernizaciju poslovanja 1,7 milijuna kuna). U Bro-
dogradilištu su tada bila zaposlena 72 radnika, 
prosječne dobi oko 50 godina, dakle radilo je malo 
mladih ljudi. Tadašnji najveći dioničar, Hrvatski 
fond za privatizaciju (oko 40 % udjela), nije bio za-
interesiran za postupak dokapitalizacije, niti za bilo 
koji drugi način financiranja Brodogradilišta.

Prema anketi radnika Brodogradilišta, najviše se 
prigovora odnosilo na nefunkcionalnu organizaciju i 
nedovoljno posla.

U isto je vrijeme bilo puno nenaplativih potraživanja 
koja su kasnije otpisana.

Iz tog je razloga napravljena reorganizacija društva 
na način da su osnovana povezana društva: Brodore-
mont Punat d. o. o. (kasnije je prodano te uspješno 
posluje i danas), Jaht Remont Punat d. o. o. (društvo 
je kasnije likvidirano, a radnici su prešli u Marinu 
Paint d. o. o.), a električari su otvorili privatni obrt.

U nadolazećim je godinama uložen znatan trud u 
sređivanju vlasničkog stanja zemljišta Brodogradili-
šta, unutar i izvan pomorskog dobra. Rješavana je 
neuredna dokumentacije imovine Brodogradilišta pa 
su tako legalizirani svi objekti sagrađeni prije 1968. 
godine i evidentirani u elaboratu. Uredilo se je vla-
sništvo zemljišta iznad stare ceste jer to je dio koji se 
ne bi smio smatrati pomorskim dobrom.

Uz financijsku pomoć Marine Punat kao jednog od 
dioničara (24,8 %), refinancirano je poslovanje Bro-
dogradilišta po puno povoljnijim uvjetima kreditira-
nja...

Turističke	podmornice	redovito	se	radi	servisiranja	
izvlače	na	kopno	u	Brodogradilištu.

Posljednje	sagrađene	nove	brodice

Godine 2005. dovršene su dvije novogradnje: 
protupožarna radna brodica Golub 780 i brodica 
za razonodu BSR 33 – Adriamare, u suradnji s 
Fakultetom strojarstva i brodogradnje iz Zagre-
ba. To su istodobno bile posljednje sagrađene 
nove brodice u Puntu jer se je Brodogradililšte 
tada opredijelilo za znatno unosnije poslove re-
monta i servisiranja plovila.

Radna brodica Sveti Florijan (tip Golub 780) i da-
nas uspješno obavlja protupožarne poslove u 
Marini, međutim zbog njezine cijene nije ju se 
uspjelo plasirati na tržište.

Za tip brodice Adriamare napravljeno je nekoliko 
trupova, međutim nije se pokazao kao proizvod 
prilagođen tržištu te se odustalo od serijske pro-
izvodnje.
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Blagoslov e-Neptuna,	prvoga	broda	na	elektropogon	
sagrađenog	2013.	godine

Brod Sveti Florijan	gasi	požar	u	zapadnom	dijelu	otoka	Krka. Od 2002. do oko 2010. godine, ulagana su znat-
na sredstva u modernizaciju proizvodnje i unapr-
jeđenje poslovanja:

▪ Betoniran je servisni plato za jahte/brodove.

▪ Uređen je navoz 4.

▪ Nabavljeno je novo hidraulično vitlo.

▪ Izrađen je Urbanistički plan uređenja Brodo-
gradilišta i Marine, prostorno-planski doku-
ment koji omogućava razvoj Brodogradilišta.

▪ Uređena je elektroinstalacija.

▪ Kupljena je veća količina skela koje se slažu 
na jednostavniji i sigurniji način.

▪ Rekonstruiran je krov na staroj (maloj) hali.

▪ Sagrađena su spremišta za nautičare.

▪ Uređena je acetilenska stanica.

▪ Postavljeni su pročišćavači voda s pralištem 
brodova.

▪ Postavljeni su separatori oborinskih voda.

Nabavljeno	novo	hidraulično	vitlo	prema	projektu	 
Miroslava	Bembića
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Radna splav Medusa

Remorker	Junak
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Milorad	Martić	i	Ivan	Žic	spuštaju	rampu	na	novom	
košljunskom	pristaništu	sagrađenom	za	Medusu.

Višenamjenski	 stroj	 Manitou za dizanje i spuštanje 
opreme	 te	 transport	 u	 servisnoj	 zoni.	 Na	 fotografiji	 je	
iskrcavanje	 spremnika	 s	morskom	 vodom	 za	 Jadranski	
galenski	laboratorij.

Kolica Carello za transport brodova u servisnoj zoni 
i na platou u Marini

Mornar	–	dizaličar	Milorad	Martić	upravlja	Carellom daljinskim	
upravljačem.	
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▪ Dobivena je vodopravna dozvola Ministarstva 
zaštite okoliša i energetike za ispuštanje ot-
padnih voda.

▪ Uređena je hidrantska instalacija te je Brodo-
gradilište dobilo suglasnost MUP-a.

▪ Kupljena je i uređena radna splav Medusa.

▪ Kupljen je i opremljen remorker Junak.

▪ Uložena su značajna sredstva u uređenje i za-
tvaranje nadstrešnice.

▪ Godine 2003. kupljena je zgrada bivše gosti-
onice Jugoslavija i ubrzo srušena.

▪ Uloženo je puno novaca u radne strojeve 
Brodogradilišta (Travel lift za dizanje, spušta-

nje i transport brodova do 100 tona težine; 
viličare za transport raznih dijelova i opreme 
po radnom platou; kolica Carello za transport 
brodova u servisnoj zoni i na platou u Mari-
ni; višenamjenski stroj Manitou za dizanje i 
spuštanje opreme te transport u servisnoj 
zoni; samohodnu radnu platformu, tzv. žira-
fu, za rad na visini; visokotlačnu crpku za 
podvodno pranje brodova; Airless crpku za 
špricanje podvodnih boja pod tlakom).

▪ Godine 2012. sklopljen je između Jadransko-
ga galenskog laboratorija d. d. i Brodogradili-
šta Punat ugovor o crpljenju i prijevozu mora. 
Temeljem toga ugovora Brodogradilište obavlja 
te poslove za Jadranski galenski laboratorij.

Travel	lift	od	100	tona,	prvi	tolike	nosivosti	u	Hrvatskoj,	kupljen	je	2003.	godine.
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Najjači	yacht	servis	na	Jadranu

Tih je godina zacrtana razvojna strategija da se u 
puntarskom Brodogradilištu mora nalaziti najja-
či yacht servis na Jadranu, što je ostvareno i pro-
vodi se do današnjih dana.

Treba navesti i ulaganja u radnu splav Medusa 
za čiju se kupnju i uređenje uložilo oko tri mi-
lijuna kuna, ali ta se investicija višestruko ispla-
tila. Naime, uz pomoć te splavi uspjelo se pro-
širiti Marinu u ukupnoj vrijednosti investicije 

Mehaničari	Andrej	Vellico	(lijevo)	i	Nikola	Manzoni	
testiraju instalacije motora.

Iskusni	mehaničar	Vitomir	Magašić	obavlja	remont	 
brodskog	motora.

Sanitarni	čvor	u	prizemlju	Yacht	servisa	 
po	ideji	Ivana	Žica

Ivica	Jerković	i	Dino	Kosić	nadziru	postavljanje	
armature	u	temelj	stupa	za	kamere	na	vrh	gata.
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Navozi	na	tračnicama	2,3,4	u	sezoni	remonta	redovito	
su popunjeni.

Jahta	Agramer I	težine	je	100	tona.

Mornar-dizaličar	Ervin	Karabegović	nadzire	rad	vitla	za	
istezanje brodova na navoz.
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od 25 milijuna kuna. Brodogradilište je uspješ-
no odradilo značajan udio u ovoj Marininoj in-
vesticiji.

Organizacijski je Brodogradilište od 2002. do 
2005. godine doživjelo iznimno velike promje-
ne koje su višestruko promijenile dotadašnje 
poslovanje i postavile temelje današnje organiza-
cije. Prije svega, preusmjeravanjem na popravak 
jahti kao glavne djelatnosti, umjesto na brodove 
za gospodarsku djelatnost i trajekte s kojima je 
tada bilo jako puno problema, prvenstveno u 
plaćanju jer su neki poslovni partneri u tome 
znatno kasnili. Spojena je Služba opće radionice 
sa Službom mornara Marine pa se na taj način 
povećao opseg dizanja i spuštanja plovila.

Potkraj 2005. godine Brodogradilište je poslovalo s 
tri povezana društva (Brodoremont Punat d. o. o., 
Marina Paint d. o. o., Marina Engines d. o. o.) i za-
pošljavalo je 77 radnika. U toj je godini provede-
no preoblikovanje Brodogradilišta iz dioničkog 
društva u društvo s ograničenom odgovornošću.

Pokriti se samo s onim što imamo

Na kraju svojega izvješća o vođenju Brodogradi-
lišta Petar Žic je napisao: 

…Jako je važno napomenuti da je Brodogradilište, 
unatoč spomenutim investicijama i ulaganjima, 
uspjelo redovito vraćati kredite i plaćati dobavljače. 
Teško je i zamisliti koliki je to problem bio prije samo 
nekoliko godina.

Također, uspjelo se sve ove godine zadržati najvažni-
je i najveće kupce (Rapsku plovidbu, MUP, MORH, 
Jadroliniju) i mnoge vlasnike jahti koji nam se vra-
ćaju iz godine u godinu.

Brodogradilište Punat nema sudskih sporova iz čega 
je vidljivo da se trudimo ostati korektni i pouzdan 
partner za naše kupce i radnike. Svakako, i tada, ali 
i sada, najbitnije je voditi održivo poslovanje, dakle 
poslovanje u kojem radnici uredno dobivaju plaću, a 
brodovlasnici imaju prvoklasan servisni centar. Na-
glasak na ekologiju podrazumijeva se jer želja nam 
je da sve ostane i za našu djecu i buduće naraštaje.

Zahvaljujući orijentaciji na popravke plovila u širo-
kom opsegu – od brodova za gospodarsku djelatnost 
do jahti – preživjeli smo i gospodarsku krizu od 2008. 
do 2010. godine. U toj je gospodarskoj krizi u svijetu 
gradnja novih plovila gotovo stala zbog čega su mno-
ga strana, a i domaća brodogradilišta završila u ste-
čaju. Trudili smo se uvijek polako sa svojim snagama 
razvijati tvrtku, na način da se ne prezadužimo i da 
se „pokrijemo samo s onime što imamo“...

Godine 2011. izrađen je projekt vezova Marine 
Punat prema kojem je od 2012. do 2016. godine 
Brodogradilište sagradilo zonu C i lukobran pre-
ma projektu tvrtke Marecon d. o. o. Gradnja gato-
va istovjetna je kao i u zonama A i B. Projekt je 
vodio Ivan Žic pontonom Medusa, s kapetanom 
Markom Brusićem. Gradnju je pratila Vesna Orlić-
Mijić uz nadzornog organa Dinka Hrešića.

Stari ponton s makarom	pomaže	Medusi	s	bagerom	CAT	
i	pikamerom	graditi	lukobran.
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Situacija	priveza	plovila	na	novoplaniranom	stanju	od	1973.	do	2016.	godine	koje	je	u	cijelosti	sagradilo	Brodogradilište.
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Karakteristični	poprečni	presjeci	novoplaniranih	gatova/valobrana	za	Marinu,	mj.	1	:	50,	2011.	godine
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MARIO	WAGNER,	dipl. ing.

(direktor	Brodogradilišta	Punat	 
od 2012. godine) 

Prve godine mandata Marija Wagnera na 
čelu Brodogradilišta Punat obilježene su 

sudjelovanjem Brodogradilišta u izgradnji no-
vih te rekonstrukciji dijela starih gatova u Ma-
rini. U cijelom mandatu obavljene su brojne 
investicije. Od značajnih, svakako treba nave-
sti nabavu nove opreme (dvoja hidraulična 
kolica za transport plovila, radna platforma za 
rad na visini); uređena je postojeća oprema 
(generalno su uređena sva četiri navoza i Tra-
vel lift 100 t); uređena je velika hala (zamjena 
krova); rekonstruiran je ekopunkt; nabavljene 
su nove rampe i sustav za nadzor ulaza; podi-
gnut je stup od 18 metara za smještaj pet ka-
mera za nadzor poslovanja itd.

Zbog zahtjeva tržišta, donesena je odluka i u 
2014. godini uvedena je nova vrsta usluge – 
Paket usluga, koja u sebi sjedinjuje sve osnov-
ne poslove potrebne svake godine za pripre-
mu plovila za sezonu.

Proteklih se godina u Brodogradilištu poseb-
na pozornost poklanja osiguranju svih mjera 
zaštite i očuvanju okoliša, pa je u skladu s 
time povećan kapacitet uređaja za tretman 
tehnoloških voda nakon pranja brodova i na-
bavljene su dodatne brane. Kupljena je po-
trebna oprema za ekološki prihvatljivu obradu 
podvodnog dijela trupa broda, tzv. „pjeskare-
nje“, s ekološki prihvatljivim abrazivima, za-
tim soda i reciklirano staklo.

Kako bi se pravovremeno mogle donositi 
ključne odluke za poslovanje društva, te čim 
prije odgovoriti na zahtjeve kupaca, 2021. 
godine u Brodogradilište je uvedena nova 
aplikacija za radne naloge i praćenje poslova-
nja.

Mandat rukovođenja Marija Wagnera poseb-
no obilježava i odluka kada je 2018. godine 
Skupština Marine Punat Grupe usvojila Idejno 
rješenje modernizacije Brodogradilišta Punat koje 
je u skladu s Master planom Marine Punat Gru-
pe do 2030. godine. Radovi na modernizaciji 
započeli su 2021. i trajat će do 2024. godine 
u kojim će godinama Brodogradilište Punat 
doživjeti veliki napredak u načinu manipula-
cije s velikim brodovima te zaštiti okoliša.
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Promišljanjem	za	zaštitu	i	očuvanje	
okoliša

Petra Žica na mjestu direktora Brodogradilišta, za-
mijenio je u travnju 2012. godine Mario Wagner, 
dipl. ing., koji je dotad bio direktor Marine Engi-
nes d. o. o., tvrtke kćeri Brodogradilišta Punat. O 
vođenju Brodogradilišta napisao je, među ostalim:

…Brodogradilište sam zatekao na vrlo uređenoj i or-
ganizacijskoj razini. Odmah smo započeli s priprema-
ma prelaska ostalih radnika Marine Enginesa u Bro-
dogradilište što je i učinjeno sljedeća dva mjeseca. 
Njihovim prelaskom pokrenuta je likvidacija tvrtke 
kćeri Marine Engines, a radnici koji su prešli formira-
li su Službu mehaničara i električara Brodogradilišta 
Punat. Time se povećao opseg usluga koje nudi Bro-
dogradilište, koje je od 2011. do 2016. godine aktivno 
sudjelovalo kao glavni izvođač u izgradnji novih te re-
konstrukciji dijela starih gatova u Marini…

…Zahtjevi tržišta postavili su potrebu narudžaba i 
organiziranja radova na plovilu na jednom mjestu, 
te je zbog toga, u Brodogradilištu 2014. godine for-
mirana Služba ličilaca, plastičara i stolara. Formi-
ranjem tih dviju novih službi, stekli su se uvjeti da se 
početkom 2014. godine uvede nova usluga, posebice 
namijenjena nautičkom sektoru, naziva – Paket 
usluga, koja u sebi sadrži sve osnovne poslove, po-
trebne svake godine za pripremu plovila za sezonu: 
usluge dizalice, servisa motora (pogona) te usluge 
podvodnog uređenja plovila. Paket usluga do danas 
kupci prihvaćaju iznimno dobro. Kako bi kvaliteta 
usluge koja se pruža bila prepoznatljivija, ishoduju 
se i obnavljaju tipska odobrenja Hrvatskog registra 
brodova za mehaničarske i električarske radove i one 
u plastici.

U Brodogradilištu se i dalje nastavilo s promišlja-
njem i poduzimanjem potrebnih mjera za zaštitu i 
očuvanje okoliša. Pojedini se radni procesi moderni-

ziraju i prelazi se na nove ekološki prihvatljivije teh-
nologije. U skladu s tom orijentacijom, kupljena je 
potrebna oprema, te se npr. za usluge obrade površi-
ne trupa plovila, posebice podvodnog dijela „pjeska-
renja“, počinju koristiti ekološki prihvatljiviji abrazi-
vi, soda i reciklirano staklo. Kupljeni su i novi 
moderniji strojevi za obradu drva. Radi daljnje za-
štite i očuvanja okoliša, nabavljeno je više različitih 
dužina zaštitnih brana za sprječavanje onečišćenja 
mora. Separatoru za obradu tehnoloških voda, koje 
nastaju nakon pranja brodova, dodatno se povećava 

Ulaz u Brodogradilište iz Punta
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kapacitet i moderniziran je. Uređuje se i zamjenjuje 
dio cjevovoda za odvodnju oborinskih voda uz veliku 
brodograđevnu halu. Nabavljen je i postavljen kon-
tejner za skladištenje lakozapaljivih tekućina; uređu-
je se i acetilenska stanica…

Osim što se posebna pozornost poklanja zaštiti i 
očuvanju okoliša, u Brodogradilištu se oduvijek 
pažnja posvećuje sigurnosti i zaštiti radnika, te se 
oni stručno i sigurnosno trajno osposobljavaju. 
Usto, svi radnici dobivaju dva puta godišnje novu 
zaštitnu odjeću i obuću, a kupuju se i nova, mo-
dernija zaštitna sredstva. Poduzimaju se i aktivno-
sti na povećanju sigurnosti osoba koje prolaze 
kroz radni dio Brodogradilišta, iz Marine prema 
Puntu i obrnuto. Kako bi se pravodobno uočio 
požar, cjelokupan je prostor pod videonadzorom.

Prema riječima Marija Wagnera značajni se napori 
ulažu u održavanje, poboljšanje i rekonstrukciju 
postojeće infrastrukture. Najveći se zahvati podu-
zimaju na uređenju velike brodograđevne hale 
kojima se poboljšavaju radni uvjeti posebice u 
zimskim mjesecima. Hala je opremljena i protu-
požarnim alarmnim sustavom.

Uređuju	se	sva	četiri	navoza	 
i	dva	Travel	lifta

Razumljivo je da se u Brodogradilištu stalno ula-
že u postojeću opremu za podizanje brodova pa 
se neprekidno uređuju sva četiri navoza i oba 
Travel lifta. 

Na navozu 1 pojačane su platforme; stalno se nad-
ziru i izravnavaju trase šina; zamijenjene su nove 
užnice na navozu i prijenosne užnice prema vitlu.

Na navozima 2 i 3 izrađuju se nova kolica, nad-
zire se trasa šina i dodatno se podlažu.

Izmjena	sajle	2001.	godine	na	Travel	liftu	50	tona

Rekonstrukcija	navoza	4...
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...i navoza 1

Servis	Travel	lifta	100	tona
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Brodovi	čekaju	red	za	navoze.
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Navoz 4 u potpunosti se rastavlja; elementi struk-
ture se pjeskare; zamjenjuju se dotrajali dijelovi 
struktura, a neke se cjeline izrađuju nove.

Osim što se oba Travel lifta, od 50 i 100 tona, re-
dovito održavaju, na onome od 100 tona poduzi-
maju se i veći zahvati: zamjenjuju se motor, sajle, 
gume i dio upravljačkoga elektroničkog sklopa. 
Ugrađuje se modul za nadzor rada Travel lifta na 
daljinu za potrebe servisera.

Brža	usluga	 
manipulacije plovilima

Na kraju izvješća o vođenju Brodogradilišta u 
razdoblju od 2012. godine do danas, Mario Wa-
gner piše:

… Potrebe tržišta diktiraju sve bržu uslugu manipu-
lacije plovilima. Radi zadovoljavanja potreba tržišta, 
izrađuju se veće ležaljke za veće brodove te su nabav-
ljena transportna kolica na vlastiti pogon, jedna od 
20 tona i druga od 30 tona, za brži transport i pre-
mještanje plovila koji se na kopno smještaju na le-
žaljkama. Oba transportna kolica imaju mogućnost 
širenja radi prihvata različitih širina ležaljki za plo-
vila. Time se ujedno napušta uporabu starih hidrau-
ličnih kolica koje je vukao viličar.

Radi ubrzavanja i olakšavanja proizvodnog procesa 
koji zahtijeva postavljanje skele oko plovila, Brodo-
gradilište je kupilo još jednu samohodnu platformu 
za rad na visini do 25 metara. S posjedovanjem dvi-
je takve samohodne platforme, potreba za izgrad-
njom skele oko plovila, kada se ono nalazi na navo-
zima, smanjena je na najmanju mjeru. Platforme 
ujedno omogućuju i olakšavaju pružanje usluga ra-
znih popravaka na jarbolima.

Od 2012. godine do danas, Brodogradilište prolazi 
kroz iznimno zahtjevno razdoblje smjene generacija 
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Travel	lift	100	t	i	transportna	kolica	od	20	tona	Carello

zbog odlaska dijela radnika s velikim iskustvom u 
mirovinu, posebice rukovodećih. To postavlja pred 
Brodogradilištem veliki izazov jer na tržištu rada ta-
kvog profila radnika ima malo. Usprkos tomu, pro-
mišljenom politikom i na vrijeme, Brodogradilište 
uspješno pronalazi nove mlade osposobljene i struč-
ne radnike i time značajno snižava prosječnu staro-
snu dob koja trenutno iznosi 45 godina.

Brodogradilište vodi uredno i pozitivno poslovanje. 
Prisutno je na tržištu u dva segmenta: nautičkom i se-
gmentu plovila za gospodarsku djelatnost, i u oba je 
stalna potražnja za uslugama. U segmentu nautike, 

prvenstveno se servisiraju plovila na stalnom vezu u 
Marini, dok u segmentu za gospodarsku djelatnost 
Brodogradilište ima ugovor s nacionalnim brodarom 
Jadrolinijom za popravak, održavanje i remont njiho-
vih plovila, te višegodišnji ugovor s Ministarstvom 
unutarnjih poslova za popravak, održavanje i remont 
njihovih plovila tipa A i B za cijeli Jadran…

Potkraj 2017. godine započelo se s pripremnim 
radnjama za modernizaciju Brodogradilišta koja 
će donijeti veliku preobrazbu u radu, ali i pro-
mijeniti dosadašnju vizuru ovoga dijela Puntar-
ske drage. 



4. 
EUROPSKI STANDARDI  

U SERVISIRANJU BRODOVA  
I ZAŠTITI OKOLIŠA
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Analizirajući potrebe dosadašnjih i mogu-
ćih klijenata za servisiranje brodova teži-
ne do 500 tona, dužine do 50 metara, 

širine do 15 metara i gaza do 3 metra, te sve 
veće potrebe servisiranja plovila koja su na vezu 
u Marini Punat, Dragutin Žic, dipl. ing. i Zvon-
ko Mravunac, dipl. ing. izradili su Idejno rješenje 
modernizacije Brodogradilišta Punat d. o. o. koje je 
usvojila Skupština Marine Punat Grupe 16. si-
ječnja 2018. godine.

U Idejnom rješenju obrađeno je sljedećih pet tema:

1)	Koncept	novog	uređenja	prostora	 
i dobave opreme

Uočavajući postojeće stanje i mogući trend ra-
zvoja Brodogradilišta, nametnula se potreba nje-
gove potpune modernizacije koja će obuhvatiti 
sljedeće projekte:

1. Povećati i proširiti nosivost operativne obale 
za dizanje i transport brodova od 8.585 na 
15.630 m2.

2. Produžiti i proširiti (uz povećanje nosivosti 
do 20 tona) gatove S1 i S5 do nove konce-
sijske granice. Ispod gatova će se postaviti 
plivajuću branu od 75 m na 466 metara. 

3. Sagraditi dva nova bazena za Travel liftove 
od 100 t i 500 t, čime će se za pet puta po-
većati mogućnost dizanja brodova.

4. Kupiti novi Travel lift 500 t s mogućnošću 
dizanja brodova težine do 500 tona, širine 
do 15 metara, gaza do 3 metra i najveće vi-
sine 16 metara. Time će se povećati širina 
broda od 7 na 15 metara.

5. Kupiti automatske zaštitne brane za pranje 
brodova kojima će se smanjiti buka.

Marina Punat Grupa dobila je 2000. godine  
certifikat	ISO	9001:2015.



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

148

Početak	iskopa	i	demontaža	gata	S5
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6. Sagraditi servisne radionice ugovornih par-
tnera i potrebne prostore za Brodogradilište 
na prostoru iza hala, od sadašnjih 1.663 na 
2.975 m2.

7. Sagraditi internu prometnicu Brodogradili-
šta kada će se povećati sigurnost prolaza 
kroz Brodogradilište.

8. Sagraditi priključnu cestu za dostavu poši-
ljaka na postojeću cestu pa će se rasteretiti 
prolaz kroz Brodogradilište.

9. Sagraditi šetnicu neposredno uz ogradu 
Brodogradilišta; njome će se povećati sigur-
nost prometa.

10. Sagraditi parkiralište na povišenom dijelu 
iza hala s pristupom na prometnicu i na taj 
će se način dobiti 49 novih parkirnih mje-
sta.

11. Sagraditi parkiralište za kooperante nepo-
sredno uz servisne radionice iza hala. 

12. Premještanjem brodova na kopno znatno će 
se povećati efikasnost poslovanja.

2)	Poštovati	dinamiku	fazne	izgradnje

Da bi se osiguralo nesmetano funkcioniranje 
Brodogradilišta tijekom modernizacije, odnosno 
da se radi bez prestanka na postojećim navozi-
ma i s Travel liftom 100 t, nužno je poštovati 
sve faze izgradnje kako je vidljivo u grafičkom 
prilogu (str. 256 – 259) s prikazom svih bitnih 
zahvata uređenja prostora predviđenih moderni-
zacijom Brodogradilišta. 

U okviru daljnje razrade Idejnog projekta uključeni 
su još u realizaciju cijelog projekta modernizacije 
Brodogradilišta Ivan Žic, dipl. tur. menager;  
Ivica Jerković, dipl. ing.; direktor Brodogradilišta  
Mario Wagner, dipl. ing.; predsjednik Nadzornog  
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Navozi	na	tračnicama	uspješno	su	izvlačili	brodove	od	1977.	godine	i	još	će	izdržati	nekoliko	godina.

Navozi	s	tračnicama	i	stara	upravna	zgrada	ubrzo	će	biti	dio	povijesti.
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Marko	Brusić	upravlja	bagerom	koji	izvlači	tračnice.
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Navozi	na	tračnicama	uskoro	će	se	zamijeniti.
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Samohodna	klapeta	iskrcava	mulj	u	Krčkom	zaljevu	na	minimalno	50	metara	dubine.

Dva	pontona	svaki	na	svom	zadatku
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Početak	demontaže	gata	S5	Medusom
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odbora Petar Žic, dipl. ing. i direktor Marine Pu-
nat Grupe Marijan Topolovec, dipl. oec.

(Tako revidiran grafički prikaz modernizacije Brodo-
gradilišta Punat nalazi se u poglavlju Prilozi, str. 
258 – 259.)

3) Poboljšati organizaciju rada  
i	nadzor	kvalitete 

U isto vrijeme, usporedo s aktivnostima izgrad-
nje objekata i nabave nove opreme, treba stva-
rati uvjete za poboljšanje organizacije rada za-
poslenika Brodogradilišta i kooperanata, te 
nadzora kvalitete, sve u skladu s planiranim ra-
zvojem Marine Punat Grupe. U tom smislu tre-
ba težiti potpunoj primjeni QA po ISO stan-
dardima (uključivo definiranje svih radnih i 
QA postupaka u okviru djelatnosti Brodogradi-
lišta). Radi potpune primjene QA postupaka, 
pravovremeno treba obučiti i mladi kadar 
kome će Sanja Žorić prenijeti stečeno znanje i 
uputiti ga u primjenu i korištenje svih postu-
paka u Marini Punat Grupi te dalje razvijati 
ISO standarde dok se ne postignu europski 
kriteriji i norme.

4)	Radovi	će	trajati	 
od rujna 2021. do 2024. godine

Izvedbena dokumentacija bazena za Travel liftove 
od 100 t i 500 t dovršena je i odobrilo ju je  
31. svibnja 2021. godine Ministarstvo prostorno-
ga uređenja, graditeljstva i državne imovine. Tu je 
dokumentaciju izradila tvrtka Marecon d. o. o. iz 
Rijeke, direktora mr. sc. Dinka Hrešića, dipl. ing. 
građ. i projektanta Ivana Žiga, mag. ing. aedif.

Prije početka radova snimljeno je postojeće sta-
nje. Posebno je bilo zanimljivo analizirati rezul-
tate rada Travel lifta 100 t kupljenog 2003. godi-
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Splav Medusa	izvukla	je	zadnju	tračnicu	na	gatu	S5.

ne. Pregledom statističkih pokazatelja od 2008. 
do 2021. godine došlo se do podataka koji po-
kazuju da je nabava Travel lifta 100 t bila vrlo 
unosna investicija koja je višestruko opravdala 
ulaganje. 

Radovi gradnje novog bazena za Travel lift 100 t 
započeli su u rujnu 2021. godine i prva je faza 
dovršena u prvoj polovini 2022. godine. Grad-

njom bazena za Travel lift 500 t predviđa se za-
početi u trećem tromjesečju 2022. godine, a za-
vršiti u drugom tromjesečju 2023. godine.

Radovi na kopnenom dijelu iza hala predviđa se 
da će započeti potkraj 2022. godine i da će se, u 
skladu s razdobljima dopuštenog izvođenja 
(izvan glavne turističke sezone) i financijskim 
mogućnostima, dovršiti tijekom 2024. godine. 
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Ponton	iskapa	mulj	i	Medusa	izvlači	pilote	zajednički	na	istom	projektu.

Iskop	mulja	u	fazi	I
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Iskop	kanala	oborinskih	voda	(u prvom planu)	te	planiranje	platoa	i	izrada	bočnih	zidova	platoa	(u pozadini)

Mikser	i	crpka	za	beton	na	gradilištu
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U isto će se vrijeme poboljšati organizacija rada 
i primjena QA, što će se obaviti u 2024. godini, 
kada će se dovršiti cjelokupna modernizacija 
Brodogradilišta Punat.

5) Ambiciozni planovi  
daljnjeg rada i razvoja

Modernizacijom Brodogradilišta stvorit će se 
sljedeći uvjeti za rad koje posjeduju moderna 
europska brodogradilišta:

▪	 Sustav dizanja Travel liftovima, samohodnim 
transporterom koji diže brod iz mora i preno-
si ga na željenu poziciju na servisnom platou.

▪ Servisni plato opremljen separatorima tehnološ-
kih i oborinskih voda, koje se pojavljuju prigo-
dom podvodnog pranja brodova, zatim insta-
lacijom rasvjete, priključcima struje i vode te 
protupožarnim hidrantima.

▪ Dovoljno velik servisni plato, na kojem se mogu 
smjestiti svi brodovi do 50 metara dužine i 
najveće širine 15 metara i gaza do 3 metra, 
bez obzira na tip i formu broda.

▪ Transportni putovi na servisnom platou, koji će 
omogućiti pristup protupožarnim vozilima i 
vozilima servisnih službi. 

▪ Dovoljan prostor u zatvorenim halama, za rad u 
zimskim uvjetima ili za slučaj kišovitog vre-
mena.

▪ Radni prostor za vanjske kooperante, ovlaštene i 
specijalizirane za određene poslove na brodo-
vima.

▪ Dovoljan prostor za privez brodova, prije diza-
nja i nakon spuštanja na morskom dijelu 
akvatorija Brodogradilišta.

Prema navedenim karakteristikama Travel lifta 
500 t i servisnim prostorom za remont brodova 
svih formi i širine do 15 metara, puntarsko će 
Brodogradilište biti prvo brodogradilište s tom 
opremom na istočnojadranskoj obali.

Prigodom izrade idejnih rješenja vodilo se po-
sebno brigu o zaštiti okoliša i zaštiti od buke. 
Brodogradilište će poduzeti sve zakonom propi-
sane mjere radi zaštite svojih zaposlenika i su-
sjeda.

Ivan Žic temeljito je snimio postojeće kapacitete 
na cijelom Sredozemlju i analizirao potencijalne 
brodove koje će se moći servisirati u Puntu. Sto-
ga, Prodajno-tehnička služba Brodogradilišta 
treba koristeći tu analizu započeti s marketinš-
kom akcijom i ugovaranjem korištenja novih ka-
paciteta.

Iz Master plana Marine Punat Grupe do 2030. go-
dine (str. 250) može se razabrati da su planovi 
daljnjeg rada i razvoja vrlo ambiciozni te da će 
se postići svjetska razina razvoja Marine Punat 
Grupe u sastavu koje je i Brodogradilište Punat 
koje će vrlo brzo doživjeti veliki napredak u teh-
nologiji remonta brodova, posebno dizanja i 
transporta brodova i zaštite okoliša.

Ostvarenjem projekta prema predloženom Idej-
nom rješenju modernizacije Brodogradilišta Punat 
(str. 147), u suradnji s povezanim društvima 
Marine Punat Grupe, uz poboljšanje organizaci-
je rada i potpune primjene QA po ISO standar-
dima, postići će se uvjeti poslovanja na razini 
europskih standarda u servisiranju brodova, što 
će se svakako pozitivno odraziti na rezultate fi-
nancijskog poslovanja. Uz današnji razvoj infor-
matike, moguće je i treba sve procese poslova-
nja digitalizirati, od planskog održavanja do svih 
eventualnih servisnih intervencija. 
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Brodogradilište	Punat	2021.	godine	za	vrijeme	radova	na	modernizaciji	koja	će	trajati	do	2024.	godine:	 
u	prvom	su	planu	dva	pontona	i	remorker	Markoč.
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Polaganje	betonskih	L	blokova

Predstavnik	investitora	Marine	Punat	Grupe,	Ivica	Jerković,	na	gradilištu
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Prva	tri	pilota	sagrađena	su	2021.	godine.	

Šalovanje	betonskih	greda	2022.	godine
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Novi	separator	otpadnih	voda	kupljen	je	2022.	godine.

Armatura	prvog	pilota	–	faza	I Miljenko	Maračić-Čiko	i	Ivica	Tavčar	povezuju	konstrukciju	gatova.

Ideju	Ivana	Žica	za	vodenu	zavjesu	između	brodova,	proveo	je	
u	djelo	Jozo	Marjanović.
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Prometnice	postaju	uske	za	povećani	promet.

Vodena	protupožarna	zavjesa



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

166

Katamaran Vida	tipičan	je	primjer	broda	koji	će	se	od	2023.	godine	dizati	s	novim	Travel	liftom	500	t	
u bazenu širine 16 metara.



5.  
SLUŽBE	U	 

BRODOGRADILIŠTU PUNAT
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Brodogradilište Punat d. o. o. u kojem je 
na dan 1. ožujka 2022. godine radilo 47 
radnika, djeluje od 2000. godine u sasta-

vu Marine Punat Grupe. Brodogradilište ima 
Skupštinu i Nadzorni odbor, a direktor je Mario 
Wagner, dipl. ing.

Brodogradilište se sastoji od šest organizacijskih 
jedinica.

PRODAJNO-TEHNIČKA	SLUŽBA

Prema karakteru poslova koje izvodi, odnosno 
usluga koje pruža, danas je Brodogradilište pri-
sutno:

▪ na tržištu brodoremontne industrije, uglavnom 
u Hrvatskoj, iako povremeno posluje sa stra-
nim poslovnim partnerima

▪ kao temeljna servisna podrška klijentele u Ma-
rini, proaktivnom brigom o njihovim plovili-
ma.

Najveći dio složenijih poslova odrađuje se s na-
cionalnim putničkim brodarom – Jadrolinijom. 

Djelatnici	 Prodajno-tehničke	 službe	 i	 Službe	 općih	 i	
financijskih	poslova,	slijeva	nadesno:	Zoran	Vulin,	Martina	
Maračić	 (rukovoditeljica	 Službe	 općih	 i	 financijskih	
poslova),	 Bojan	 Malatestinić,	 Primorka	 Volarić,	 Damir	
Miloš,	Marica	Antić,	Anton	Harbić	(rukovoditelj	Prodajno-
tehničke	službe),	Maja	Lenić,	Saša	Strčić,	Miroslav	Svetec
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Od državnih institucija u višegodišnjim aran-
žmanima prisutni su Ministarstvo unutarnjih 
poslova i lučke kapetanije, a značajan udio ima-
ju i brodovi prijevozničkih i ribarskih tvrtki, 
uglavnom s područja sjevernog, nešto manje i 
srednjeg Jadrana. Dakle, osim plovila iz Marine, 
u poslovima popravaka prevladavaju gospodar-
ski brodovi različitih tipova, i u tome je Brodo-
gradilište dobro verzirano i poznato na tržištu.

Temeljni poslovni proces u Brodogradilištu su 
popravci (remonti) plovila – brodova; jedan od 
popratnih poslova također je i smještaj plovila 
na suhom u duljem razdoblju, uglavnom u zim-
skim mjesecima.

Za njihovo ugovaranje, praćenje i provedbu po-
slova, organizacija rada postavljena je u dvije 
osnovne jedinice:

▪ Prodajno-tehnička služba (bavi se komercijal-
nim poslovima, uglavnom većih vrijednosti, 
u prostoru vanjskog okruženja)

▪ Služba yaht servisa (usmjerena najvećim dije-
lom na ispunjenje potreba klijenata Marine).

Perspektive razvoja su dobre, uz uvjet da se oču-
va i nadalje stvara kadrovska stručna baza Bro-
dogradilišta. Ulaganjem u infrastrukturu, osu-
vremenit će se neki od osnovnih tehnoloških 
procesa, prije svega dizanje/spuštanje/manipula-
cija brodova, uz nastojanje da Brodogradilište i 
nadalje ostane zanimljivo tržištu pružanjem tra-
ženih servisnih usluga u punom opsegu.

Osim potrebe sačuvanja dosadašnjih velikih kli-
jenata s kojima postoje dobri međusobni odnosi 
i povjerenje, vrlo zanimljivo tržišno područje 
otvorit će se izgradnjom nove marine u Rijeci za 
velike brodove. Međutim, tu će priliku biti mo-
guće koristiti jedino uz uvjet rekonstrukcije – 

produbljivanja plovnog puta kojim se ulazi u 
Puntarsku dragu. U skladu s tim, prijeko je po-
trebno s lokalnim (Općina) i državnim instituci-
jama (Županija, pomorske vlasti) aktivnije pora-
diti na tome projektu.

Anton	HARBIĆ, dipl. oec., 
rukovoditelj Službe

SLUŽBA	OPĆIH	I	FINANCIJSKIH	
POSLOVA

Služba financija i općih poslova brine za cjeloku-
pno poslovanje društva. Usko surađuje i koordi-
nira aktivnosti s pojedinim službama Marine  
Punat Grupacije. Podupire Prodajno-tehničku 
službu u segmentu prodaje, posebno u javnim 
nadmetanjima, pripremi i obradi dokumentacije. 
Nadzire ulaznu i ugovornu dokumentaciju te 
obavlja njihovu identifikaciju i verifikaciju. Ispu-
njava obveze društva prema pojedinim zahtjevi-
ma raznih institucija. Brine se za likvidnost druš-
tva, tj. teži uspostavljanju ravnoteže poslovanja 
pravovremenom naplatom potraživanja i ispunja-
vanjem obveza prema dobavljačima. 

Kvalitetna suradnja s bankarskim, osiguravajućim i 
revizorskim kućama omogućuje stabilan rad Bro-
dogradilišta. Sudjeluje u pripremi djelovanja tijela 
društva Nadzornog odbora i Glavne skupštine. 
Prvi je kontakt s novim zaposlenikom, nadzire nje-
govo zapošljavanje, obračun i isplatu plaće te ra-
skid ugovora o radu. Zajedno s ostalima suradnici-
ma teži razvoju i modernizaciji Brodogradilišta, 
nikada ne zaboravljajući na povijesno značenje 
Brodogradilišta za mjesto Punat i otok Krk jer Bro-
dogradilište Punat živi od mora i za more.

Martina	MARAČIĆ, dipl. oec., 
rukovoditeljica Službe
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SLUŽBA	ZAŠTITE	OKOLIŠA	I	
ODRŽAVANJA

Službu zaštite okoliša i održavanja čini sedam 
djelatnika (stolar, dva mehaničara, električar, 
bravar, čistač i rukovoditeljica). Mala, vrijedna i 
od velikog značenja, Služba osigurava Brodogra-
dilištu da u svojim objektima, svojim postroje-
njima i strojevima funkcionira sigurno, čime se 
sprječava iznenadan i neočekivan prekid rada. 
Osim toga, ova radna jedinica poboljšava sred-
stva za rad, brine o opskrbi električnom energi-
jom i ostalim potrebnim energentima. Zaštitom 
okoliša i priobalja smanjuju se onečišćenja, od-
nosno opterećenja u morskom i obalnom okoli-
šu. Svojim radom dograđuje postojeći sustav za-
štite okoliša te potiče rast svijesti o važnosti 
okoliša i sveopćeg udjela u njegovu očuvanju. 

Jedino se takvim održivim radom i razmišljanjem 
može sačuvati i upravljati okolišem. Brodogradi-

lište takvim odgovornim ponašanjem ide sigurno 
k ispunjenju ciljeva postavljenim Master planom 
Marine Punat Grupe do 2030. godine. 

Tea	ĐUNĐEK, mag. ing. pp. tp., 
rukovoditeljica Službe

SLUŽBA	MORNARA	–	
DIZALIČARA

Temeljna djelatnost Službe mornara – dizaličara, 
jest manipulacija, dizanje i spuštanje te tran-
sport brodova u morskom i kopnenom zahvatu 
na području Brodogradilišta. Pri tome se za di-
zanje i spuštanje brodova služi starim tehnika-
ma – navozima, koji se godinama tehnički una-
prjeđuju, ali i novijim sredstvima kao što su 

Djelatnici	 Službe	 zaštite	 okoliša	 i	 održavanja,	 slijeva	
nadesno:	 Đani	 Karabaić,	 Nedjeljko	 Mrakovčić,	 Pero	
Juko,	Tea	Đunđek	(rukovoditeljica),	Josip	Volarić,	Gojko	
Šulina,	Slavko	Satinović
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pokretne dizalice (Travel liftovi), dok se za tran-
sport kopnom koriste različita mehanizirana hi-
draulična transportna sredstva (kolica Carello).

Uz osnovnu djelatnost dizanja – spuštanja bro-
dova i ostalih plovnih objekata, kao sljednica 
stare službe „mornara manovala“, obavljaju se i 
razne ostale usluge prigodom dokovanja – pri-
prema navoza po planu dokovanja, priprema 
oplate i antikorozivne zaštite, ličenje podvodnog 
dijela protiv obrastanja brodova te čišćenje pot-
palublja i tankova brodova.

Za potrebe obnove i radova na oplati brodova, 
zaposlenici su osposobljeni za montažu arma-
durne skele, za rad na visini i za upravljanje po-
kretnim platformama za rad na visini i ostalim 
radnim transportnim strojevima. 

Unaprjeđenjem radnih postupaka i uvođenjem 
inovativnih tehničkih rješenja, djelatnost Služ-
be sve se više odmiče od „manovalnih“ proce-
sa, a potreba za školovanim tehničarima je sve 
veća.

Posljednjih 20 godina puno je uloženo kako se 
radnim procesima ove Službe ne bi utjecalo 
štetno na okoliš i more, a ostvarenjem Master 
plana do 2030. godine, prestankom rada navoza i 
definiranjem obale, štete za okoliš bit će svede-
ne na najmanju mjeru.

Nikola	MRAKOVČIĆ, 
rukovoditelj Službe

Djelatnici	Službe	mornara	–	dizaličara,	slijeva	nadesno:	
Marko	 Brusić,	 Ivan	 Šop,	 Ivica	 Puškarić,	 Jakov	 Periša,	
Ivica	 Tavčar,	 Ivica	 Koški	 (drugi red),	 Nikola	 Mrakovčić	
(rukovoditelj),	 Vladimir	 Vraneković,	 Željan	 Mrakovčić,	
Ervin	 Karabegović,	 Milorad	 Martić-Babo	 (prvi red). 
Nedostaje	Nenad	Skladany.
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SLUŽBA	MEHANIČARA	I	
ELEKTRIČARA

Radionica je započela raditi oko 1981. godine 
kao posebna radna jedinica u sklopu Brodogradi-
lišta. Osnovan je servis radi sve veće potrebe za 
tom djelatnošću u Marini koja je tada imala ne-
znatan broj brodova, ali definiranu potrebu za 
servisima. Nekoliko je mehaničara od tadašnje 
mehaničke radionice, uz dva novozaposlena i dva 
administratora oformilo radnu jedinicu Servis u 
kojem je radilo 6-7 djelatnika. Bio je to jedan od 
još samo dva do tri slična servisa u tadašnjoj dr-
žavi koji se bavio takvom djelatnošću.

Servis je djelovao u sklopu Brodogradilišta do 
1990. godine kada su radionica i radnici prešli 
u Marinu Punat pod nazivom Mehanička radio-
nica. U to je vrijeme započela i gradnja današnje 
servisne zgrade u koju su preseljeni oko 1992. 
godine.

Tijekom svih navedenih godina postojala je veća 
fluktuacija radnika te je do sada u Servisu radilo 
oko 40 osoba. Godine 1995. iz Mehaničke radi-
onice tijekom pretvorbe nastalo je društvo Mari-
ne Engines d. o. o. koje je postojalo do 2012. 
godine, kada je radionica opet ušla u sastav Bro-
dogradilišta u kojem je do današnjeg dana. Ra-
zumljivo je da se s obzirom na te česte organiza-
cijske promjene mijenjala i vlasnička struktura 
radionice tijekom godina, ali su veći dio ljudi i 
djelatnost ostali isti.

Danas Servis ima 12-15 djelatnika, za koje se re-
dovito provode doškolovanja po specijalizacija-
ma. S obzirom na kapacitet brodova, djelatnost 
ovoga Servisa uglavnom se temelji na obavljanju 
poslova u Marini Punat.

Djelatnici	 Službe	 mehaničara	 i	 električara,	 slijeva	
nadesno:	Nikica	Manzoni	(rukovoditelj),	Ivan	Povrlišak,	
Vitomir	Magašić,	 Goran	Miler,	Milan	 Ećimović,	 Andrej	
Vellico,	 Dorijan	 Polonijo,	 Josip	 Pinezić,	 Andrej	 Čutul,	
Marino	Radić,	Matko	Mraović



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

174

U Službi mehaničara i električara obavljaju se 
djelatnosti servisiranja i popravaka malih brod-
skih i izvanbrodskih motora, te ugradnja novih 
motora i opreme bitne za rad motora na brodo-
vima. Najpoznatije marke motora su Volvo, Pen-
ta, Mercryser, Yanmar, Yamaha, Caterpiler, Man, 
Cummins, Suzuki i sl. Svaka marka motora ima 
paletu motora prema snazi, vrsti goriva i namje-
ni. Mehaničari su specijalizirali određenu marku 
motora i uglavnom rade te motore. 

Nikica	MANZONI, ing. elektrotehnike, 
rukovoditelj Službe

SLUŽBA	BOJADISERA,	
PLASTIFICERA	I	STOLARA

U ovoj je Službi zaposleno šest radnika: tri sto-
lara i tri ličilaca – plastificera. Služba se bavi 
svim manjim popravcima u plastici i drvu, izra-
dom tikovih paluba, popravcima na gelcoatu i 
lakiranjem na brodovima. Najviše se radi na 
podvodnom dijelu brodova (podvodno bojadi-
sanje antifoulinga). Obavlja se pjeskarenje reci-
kliranim staklom i sodom koje se koristi najviše 
prigodom skidanja starih slojeva AF i prigodom 
sanacije osmoze.

Mladen	VIDAKOVIĆ, 
rukovoditelj Službe

Djelatnici	Službe	bojadisera,	plastificera	i	stolara,	slijeva	
nadesno:	Mladen	Vidaković	(rukovoditelj),	Dejan	Brusić,	
Elvis	Karabegović,	Zlatko	Brusić,	Antonio	Gjergjaj,	Ivica	
Jovanović
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Stotinu godina postojanja Brodogradilišta Pu-
nat, prigoda je da se u ovoj slavljeničkoj 
obljetnici – 2022. godine, podsjetimo na 

značenje koje je ova tvrtka imala i ima u svojoj sre-
dini. Na prvom je mjestu spoznaja da je u Brodo-
gradilištu Punat i društvima koja su iz njega proi-
zašla bilo zaposleno tijekom stotinu godina oko 
1.560 djelatnika raznih struka i zanimanja. To zna-
či da su svi osposobljeni mornari i čuvari za privez 
brodova i kontrolu vezova, gradnju brodova, re-
mont brodova i svih uslužnih djelatnosti, ugosti-
teljstva i smještaja, iz Punta, Krka, Vrbnika, Baške 
i ostalih mjesta na otoku Krku, mogli dobiti zapo-
slenje u Brodogradilištu i u Marini Punat Grupi, 
u čijem sastavu sada djeluje Brodogradilište.

Zaposlenici Brodogradilišta 
nositelji	su	jedriličarskog	sporta	 

u Puntu

Brodogradilište Punat i njegovi zaposlenici bili 
su 1951. godine osnivači organiziranoga razvoja 
jedrenja u Puntu. Zahvaljujući njima, te je godi-
ne osnovano Jedriličarsko društvo Vihor, tada 
službenog naziva Jedriličarsko pomorsko bro-
darsko društvo Vihor Punat, a za to su bili za-
služni Miljenko Franolić-Ursin (predsjednik), 
Milan Maračić (tajnik), Tončić Žic-Kogić (blagaj-
nik), te članovi Milica Orlić, Branko Krstulja i 
Drago Bonifačić-Jakica. 

Veliku je pomoć u radu pružilo Jedriličarsko 
društvo Galeb iz Rijeke/Kostrene posredova-
njem Ladislava Karabaića. Već prigodom osnut-
ka Društvo je imalo 50-ak vrijednih članova koji 
su sagradili četiri plovila, dvije Zvijezde i dvije 
Šljuke. Jedra za jedrilice izradio je Valentin Fra-
nolić. 

Povijesno gledano, Jedriličarsko društvo Vihor, 
zapravo je sljednik svih entuzijasta i zaljubljeni-
ka u jedriličarski sport koji su se u prva tri de-
setljeća prošloga stoljeća bavili tim lijepim spor-
tom i koji su se natjecali na jedriličarskim 
regatama u akvatoriju Krka i Punta, o čemu je 
bilo više riječi u 1. poglavlju. Međutim, po sve-
mu sudeći, oni nisu osnovali u Puntu jedriličar-
ski klub pa su se natjecali samostalno svojim je-
drilicama jer su voljeli taj sport.

Jedriličarsko društvo Vihor organizirao je prvu 
regatu već 1952. godine uz pomoć riječkoga  

Zastava	Jedriličarskoga	pomorskoga	brodarskog	
društva	Vihor	Punat	1952.	godine
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Jedriličarskog kluba Galeb. Nakon toga Puntari 
su se natjecali uglavnom u Crikvenici gdje je 
ostalo zabilježeno da su više puta osvajali prva 
mjesta.

Od djelovanja tijekom sljedećih desetljeća valja 
izdvojiti 1985. godinu kada je Jedriličarsko druš-

tvo Vihor, u suradnji s Marinom i Brodogradili-
štem, prvi put samostalno organiziralo Među-
narodnu regatu krstaša, koja se od tada održava 
svake godine. Regata je promijenila naziv 
1992. godine u Croatia Cup. Iste je godine Je-
driličarsko društvo Vihor promijenilo ime u Je-
driličarski klub Punat i taj je naziv zadržalo do 
danas.

Tih je godina, najprije 1993, održano u Puntu 
Prvo državno prvenstvo za klasu Krstaš, a 1995. 
godine Prvenstvo Hrvatske u okviru Croatia 
Cupa za klasu J-24. Natjecateljska je aktivnost 
nastavljena i sljedećih godina pa je JK Punat od 
1998. godine domaćin Međunarodne regate Au-
stria Cup koja je tri godine potom održavana u 
Puntu.

Od najvećih uspjeha djelovanja Jedriličarskog 
kluba u proteklom 70-godišnjem razdoblju tre-
ba izdvojiti njih nekoliko: 36 godina organizira 
regatu Croatia Cup; uspostavljena je Škola je-
drenja za klase Optimist, Laser i Ilca; organizira 
regatu Kup Košljun za klase Optimist, Laseri i 
Ilca.

Od pojedinačnih nastupa valja pohvaliti sve 
puntarske natjecatelje koji su predstavljali Jedri-
ličarski klub Punat na brojnim županijskim, dr-
žavnim i europskim regatama na kojima su po-
stignuti hvalevrijedni rezultati, od kojih ističemo 
uspjehe u posljednje dvije godine: 

▪ 6. mjesto Leona Brauta na Europi Cup Trop-
hyju 2022. godine kojom prigodom je nastu-
pilo ukupno 238 natjecatelja u klasi Ilca

▪ Leon Braut je i prvak Primorsko-goranske žu-
panije u klasi Ilca 4 za 2021. godinu

▪ Fran Čeik osvojio je 3. mjesto na Prvenstvu 
Primorsko-goranske županije u klasi Ilca 4

Prva	 drvena	 jedrilica	 klase	 Stella	 sagrađena	 je	 u	 Puntu	
oko	 1955.	 godine	 u	 zgradi	 bivše	 Lučke	 kapetanije	 za	
jedriličarski	puntarski	klub.
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Dominik	Kopanica,	donedavno	renomirana	jedriličarka,	
danas trenerica JK Punat

Robert	Skomeršić,	nekad	mladi	jedriličar,	 
danas	kapetan	mornara

▪ Dominik Tokić je prvak u kategoriji dječaka 
do 12 godina u klasi Optimist u Primorsko-
goranskoj županiji za 2021. godinu

▪ Lola Milovčić osvojila je 3. mjesto na Prven-
stvu Primorsko-goranske županije za 2021. 
godinu u kategoriji djevojčica do 12 godina u 
klasi Optimist itd.

Iako nije sačuvana cjelokupna arhiva JK Vihor, 
odnosno JK Punat, znano je da su treneri u 
klubu bili, među ostalim, Svetin Lušić, Drago 
Bonifačić, Zlatan Bikić, Ivica Matijević, Damir 
Barac, Dominik Kopanica i pomoćni trener 
Luka Braut.

Kapetani	iz	Marine	Damir	Žic,	Gary	Olić	i	 
Robert	Skomeršić
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Jedriličarski klub Punat ima danas 70 članova 
koji su redoviti na treninzima i na natjecanjima. 
Među njima je gotovo njih polovina do 25. go-
dine života. Posebno se ističu Leon Braut (u kla-
si Ilca 6), Niko Braut (u klasi Ilca 4), te Dominik 
Tokić i Lola Milovčić (u klasi Optimist).

Klub posjeduje 11 plovila, od kojih je osam Op-
timista i tri Lasera.

Trenerica-pripravnica je Dominik Kopanica, a 
veo ma aktivno rade još Damir Leo i Ilsemarie 
Leo.

Od 1992. do 2022. godine predsjednici Jedrili-
čarskog kluba bili su Dragutin Žic, Petar Žic, Pe-
tar Kopanica i danas Ivan Žic.

Jedriličarski klub Punat danas uspješno djeluje, 
čemu treba, među ostalim, zahvaliti od prvoga 
dana stalnoj potpori Brodogradilišta i Marine, te 
Turističke zajednice općine Punat i ostalih gos-
podarskih subjekata u Puntu.

Rukovodstvo	 Jedriličarskog	kluba	Vihor	Punat	2011.	godine	na	
proslavi	60.	obljetnice,	slijeva	nadesno:	Petar	Kopanica,	Miljenko	
Franolić-Ursin	(prvi	predsjednik),	Svetin	Lušić	i	Dragutin	Žic

Božićno-novogodišnje	večere	bile	su	i	ostat	će	tradicionalne.

Sudionici	natjecanja	Croatia	Cup	2019.
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Puntarski	kaić	po	noći
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Donacije Brodogradilišta Punat

Budući da je Brodogradilište Punat u sastavu Ma-
rine Punat Grupe, donacije daju po određenom 
ključu sve članice Grupe, ovisno o namjeni ili za-
htjevu, bez obzira na političku orijentaciju ili bilo 
koji drugi kriterij. Svaka se odluka razmatra poje-
dinačno i ovisi o vrsti potrebe i visini zahtjeva.

Ovdje navodimo samo važnije donacije raznim 
udrugama i institucijama te osobama, bez obzi-
ra na donirani iznos:

▪ Jedriličarsko društvo Vihor, odnosno Jedrili-
čarski klub Punat/Yacht klub Punat

▪ Uređeni su i financirani poneki odjeli u KBC 
Rijeka

▪ KUD Punat

▪ Udruga veterana Domovinskog rata 

▪ Osnovna škola Fran Krsto Frankopan Punat

▪ Malonogometni klub Punat

▪ Udruga Puntarske užance

▪ Udruga umirovljenika Punat

▪ Udruga invalida Domovinskog rata

▪ SRD Arbun Punat

▪ Dom zdravlja Krk

▪ Srednjoškolski centar Krk

▪ Dječji vrtić sv. male Terezije Punat

▪ Župa Presvetog Trojstva Punat

▪ MIK – Melodije Istre i Kvarnera

▪ Dom Izvor za nezbrinutu djecu Selce

▪ Dom za starije i nemoćne Mali Kartec u Krku

▪ Lučka kapetanija Rijeka

▪ Udruga osoba s cerebralnom paralizom Rijeka

▪ Ambulanta Punat

Dvotrupac Medusa prvi puta pristaje na Košljun.
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Sanirane	grede	u	crkvi	na	Košljunu

▪ Udruga slijepih PGŽ-a

▪ Hrvatska liga protiv raka

▪ Boćarski klub Punat

▪ Riječki sajam nautike

▪ redovito se pomaže potrebitima u liječenju, 
posebno djece.

Osim što se navedenim, ali i brojnim ostalim 
udrugama i ustanovama financijski pomaže, Bro-
dogradilište je sudjelovalo izravnim radovima u 
velikom broju projekata, od kojih izdvajamo:

▪ Izrađena je iz lima i montirana skulptura sv. 
Franje i vuka na Košljunu 1960. godine, koja 
se sada nalazi u Kamporu kod franjevaca.
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▪ Godine 1977. sagrađena je obilaznica oko 
Bro dogradilišta i sufinancirana obilaznica 
Punta 1982. godine.

▪ Postavljen je cjevovod pitke i protupožarne 
vode do Košljuna 2001. godine.

▪ Produbljen je 2010. godine plovni put na 
Buki pomoću pontona Medusa radi poveća-
nja cirkulacije mora.

▪ Nabavljena je oprema za unutrašnjost Dječ-
jeg vrtića Lastavica u Puntu.

▪ Od 1988. godine sudjelovalo se u troškovi-
ma izgradnje kanalizacije Punta koja je završi-
la izgradnjom pročišćivača na Buki 2002. go-
dine. Prema Sporazumu o sufinanciranju 
kanalizacije Punta potpisanom 1979. godine,  
Brodogradilište i Marina sudjelovali su u troš-
kovima s 33 %, Brodokomerc 33 %, Kvarner 
Punat 14 % i Mjesna zajednica Punat s 20 %.

Sveti Florijan	svake	godine	pomaže	u	akciji	Puntarska draga svima nam draga. 

Vesna	Orlić-Mijić	vodila	je	obnovu	crkvice	sv.	Nikole	 
na	Buki,	što	je	financiralo	Brodogradilište.
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▪ Položen je novi elektrokabel za Košljun 25. stu-
denoga 2015. godine.

▪ Svake se godine uključuje u akciju Puntarska 
draga svima nam draga.

▪ Sanirane su krovne grede 2003. godine u crkvi 
Navještenja Marijina na Košljunu.

▪ Osiguran je prijevoz svih teških tereta i ka-
mena za lučicu na Košljunu.

▪ Godine 2015. produbljeno je dno za prista-
nište za trajekte dvotrupce kod kupališta na 
Košljunu.

▪ Uređena je i zaštićena crkvica sv. Nikole na 
Buki 2000. godine.

▪ Pomaže se rad Turističke zajednice općine 
Punat koja je bila prva uspostavljena turistič-
ka zajednica u Hrvatskoj.

▪ i brojne ostale donacije u naravi i novcu.

	Školovanje	
učenika	brodograđevnih	struka

Školovanju učenika i zaposlenika u Brodogradi-
lištu Punat uvijek se poklanjala iznimna briga, a 
istodobno stalno se pomažu ustanove koje ško-
luju zanimanja brodograđevne struke. 

Započelo je 1951. godine kada je Osnovna ško-
la u Puntu organizirala školovanje za zanimanja 
brodograditelj u drvu, električar i mehaničar, 
najprije u zgradi Vile Kostarike. Odgojitelj i na-
stavnik u školi bio je Miroslav Krstulja, zaposlen 
u Brodogradilištu, a nakon 1953. godine u 
Osnovnoj školi u Puntu.

Potom je školovanje za zanimanja brodograditelj 
u drvu i brodostolar organizirano u Novom Vi-
nodolskom, u Školi za učenike u privredi. U isto 
je vrijeme školovanje mehaničara, bravara i elek-
trostruke organizirano u Senju, u tamošnjoj Ško-
li za učenike u privredi za metalske i elektrostru-
ke. U obje škole nastava je trajala tri mjeseca 
godišnje, a praktični se dio održavao u Brodo-
gradilištu Punat devet mjeseci.

Srednja škola u Krku, prema prijedlogu Brodo-
gradilišta Punat, organizirala je nastavu za zani-
manje brodograditelj u drvu, a još i danas ima 

Brodica e-Neptun	na	elektropogon	prati	regatu	Optimista.

Svaki	je	početak	težak.
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srednjoškolsko obrazovanje za mehaničare i 
elektrostruku. Predavači za stručne predmete za 
brodograditelje u drvu bili su iz Brodogradilišta 
Punat Marinko Kabalin, ing., Josip Vidas, i dru-
gi.

Doškolovanje za VKV kvalifikaciju organizirano 
je u prostorijama Brodogradilišta Punat 1975. 
godine za zaposlenike Brodogradilišta, Ponikava, 
Elektroprimorja i Progresa. Sveukupno je nasta-
vu polazilo 37 zaposlenika. Predavači su bili 
Đuro Čudić, prof., Ivan Lončarić, dipl. ing. i 
Dragutin Žic. Školovanje je organizirano u su-
radnji sa Školom za obrazovanje odraslih iz Za-
greba i Tehničkom školom u Rijeci. Rad i funk-
cioniranje doškolovanja po programu Škole za 
obrazovanje odraslih u Zagrebu, nadzirao je Fra-
njo Valković, prof. Polaznici su pokazali izniman 
interes i zalaganje i svi su uspješno završili doš-
kolovanje.

Brodogradilište je omogućilo praktično školova-
nje djeci Punta prigodom izrade prvog elektro-
broda e-Neptun prema kalupu puntarskog kaića 
PN 22. 

Vatrogasna jedinica

Tradicija je bila, i danas je, da u Brodogradilištu 
postoji modernizirana i opremljena vatrogasna 
jedinica koja je uvijek spremna odmah interve-
nirati u slučajevima požara do dolaska Vatroga-
sne postrojbe iz Krka, ali intervenira i prigodom 
ostalih nepogoda u Puntu. Jedinica je povezana 
s Vatrogasnom postrojbom u Krku, osobito kada 
se radi o požaru na brodovima u moru i blizu 
obale. U takvim je situacijama nezamjenjiva sa-
građena u Brodogradilištu aluminijska brodica 
Sveti Florijan koja ima svu potrebnu opremu za 
gašenje požara u morskim uvjetima.

Vatrogasci	 Brodogradilišta	 1956.	 godine	 s	 direktorom	 Ivanom	
Žicom-Aninom	(u sredini). Lijevo od njega je voditelj vatrogasaca 
Anton	Sabo,	a	desno	poslovođa	mehaničara	Anton	Orlić-Senkić.

Puntarski	vatrogasci	iz	Brodogradilišta	1966.	godine	s	 
v.	d.	direktora	Davorinom	Žicom

Protupožarna	obuka	je	prijeko	potrebna.
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Limena	glazba	Punat	oko	1960.	godine

Vatrogasna	vježba	u	Brodogradilištu	Punat

Limena glazba Punat

Limena glazba u Puntu desetljećima je bila ak-
tivna, a njezini su članovi najvećim dijelom bili 
zaposlenici Brodogradilišta. Na priloženoj foto-
grafiji možete prepoznati većinu djelatnika koji, 
nažalost, više danas nisu među živima, što ne 
znači da ih se ne trebamo prisjetiti i zahvaliti im 
na njihovom angažmanu u mjestu Punat.

Udruženi	vatrogasci	Krka	i	Punta
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Nogometni	klub	Hajduk	Punat

Dugogodišnja je tradicija zaposlenika iz Brodogra-
dilišta da se angažiraju u društvenim aktivnostima 
u mjestu. Stoga je vrijedno podsjetiti se barem 
jednog naraštaja momčadi Nogometnog kluba 
Hajduk iz Punta (na fotografiji iz 1960. godine) koji 
je u prvim desetljećima nakon Drugoga svjetskog 
rata aktivno igrao nogometne utakmice s Krkom, 
Baškom, Vrbnikom i koje su bile uvijek dobro po-
sjećene. NK Hajduk je djelovao u Puntu od oko 
1950. do 1986. godine kada je na njihovom igra-
lištu sagrađena stambena zgrada, pa nogometaši 
nisu više imali teren za treninge i utakmice. 

Od svih nogometaša Hajduka Punat, najveće je 
uspjehe u europskim državama postigao Petar 
Gržančić, koji je od 30. do 72. godine, dakle 42 
godine, najprije igrao, i zatim postao trener u 
Italiji, u pokrajini Tirol, u gradu Brunico, gdje je 
tri puta gradski klub FC Brunico doveo u viši 
razred natjecanja. Zahvaljujući tome, tražilo ga 
je više klubova i stekao je ugled pokrajinskih 
vlasti kod kojih je uvijek bio rado viđen gost.

Umjesto nekadašnjeg Hajduka danas djeluje Malo-
nogometni klub Punat.

Maškare

Od pamtivijeka u Puntu, u vrijeme mesopusta, 
maškare idu po kućama svakog četvrtka. Naročito 
je velika povorka na sâm dan mesopusta kada se 
na Veloj placi čita napovid. Djelatnici Brodogradili-
šta godinama su poslije marende organizirano išli u 
povorku. Na priloženoj fotografiji možete vidjeti i 
prepoznati većinu maškara na baraturi na Glavičici.

Igrači	NK	Hajduk	iz	Punta	1960.	godine,	slijeva	nadesno:	
Dobrivoj	 Kovač,	 Macolić	 iz	 Baške,	 Josip	 Blažević,	 Petar	
Karabaić-Luskić,	 Štef	 kooperant,	 Franjo	 Žic	 od	 Lučice	
(stoje),	 Petar	 Gržančić,	 Ivica	 Mrakovčić,	 Drago	 Škrokov,	
Mrle	kooperant,	Dragutin	Žic	(čuče)

Maškare	na	Glavičici

Nogometna	utakmica	između	Punta	i	Krka	u	malom	nogometu	
odigrana je u Puntu 30. travnja 2022. godine. Pobijedio je MNK 
Punat	sa	7:6	i	potom	je	uslijedilo	zajedničko	fotografiranje	na	
igralištu	škole	u	Puntu.
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 Zahvala	bivšim	i	sadašnjim	zaposlenicima

Mnogo je zaposlenika koji su radili ili još i da-
nas rade, a nisu izravno uključeni u poslo-

vanje Brodogradilišta, ali bez kojih ne bi moglo ni 
Brodogradilište opstati na način kako danas dobro 
funkcionira. Npr. ugostiteljska djelatnost je u sa-
stavu Marine i nije izravno uključena u poslovanje 
Brodogradilišta, ali priprema hranu i poslužuje za-
poslenike, goste, poslovne partnere i sve ostale 
koji dolaze u Marinu Punat Grupu, u restoran 
Marina, pizzeriju 9 bofora ili restoran u Kanajtu. 
Osobito treba spomenuti voditeljicu ugostiteljstva 
Kristinu Mrakovčić koja je cijeli radni vijek uklju-
čena, od početaka do današnjih dana, s kuhari-
ma, konobarima i pomoćnim osobljem u nabavi 
namirnica, pripremi i posluživanju hrane svakog 
dana, uključujući i vikende. Hvala im i sigurni 
smo da će kao i do sada biti među vodećim ugo-
stiteljskim objektima u Hrvatskoj.

Iznimno mjesto prijevozničkih usluga i transpor-
ta ima direktor Gajete d. o. o., Milorad Dunato, 
koji se godinama uspješno brine o voznom par-
ku svih društava u Marini Punat Grupi i organizi-
ra vrlo pedantno i točno nabavu robe i materijala 
iz Hrvatske i inozemstva.

▪	▪	▪

Ne smijemo zaboraviti ni rukovoditelje službi 
koje nisu bile, ili sada nisu izravno u sastavu 
Brodogradilišta, već su u sastavu Marine Punat 
Grupe na čelu s direktorom Marijanom Topolov-
cem, dipl. oec., bez kojih ne bi ni Brodogradili-
šte funkcioniralo. To su:

▪ Služba knjigovodstva i računovodstva, koju su 
nekad vodili Ivan Brusić, Anton Žic-Solar, Fra-
ne Žic-Protić, Anton Bonifačić, Tomislav Vrca, 

Dinka Polonijo, Sonja Markić, Nada Nosić, 
Ljubo Stipančić. 

Danas te poslove obavljaju: 

▪ Služba računovodstva, koju vodi Jadranka 
Nosić, dipl. oec. i Edi Lesjak, i 

▪ Služba općih i financijskih poslova, kojom ru-
kovodi Jasmina Wagner, dipl. oec.

▪ Služba prodaje, koju je nekada vodio Sergije 
Marijanić, sada Anton Harbić, dipl. oec.

▪ Služba upravljanja investicija i imovinom i održa-
vanjem OSA, koju su nekada vodili Ivan Žic, 
zatim Vesna Orlić-Mijić, Ljupka Čubranić, 
dipl. ing., Anamarija Fabijanić, Ivica Brozić i 
Ljiljana Rošić. Danas njome rukovodi Ivica 
Jerković, struč. spec. ing. aedif. i Tea Đunđek.

▪ Služba održavanja informatičkog sustava, koju 
su nekada vodili Zoran Spoja, dipl. ing. i Kre-
šimir Žic, dipl. ing., a danas je vodi Ernest Ši-
munić, str. spec. inf. sustava.

▪ Služba zaštite na radu, protupožarne zaštite i za-
štite okoliša: Pal Barši, dipl. ing.

▪ Služba kvalitete: Sanja Žorić, menadžerica kva-
litete.

Svima hvala na trudu i brizi za Brodogradilište Pu-
nat, odakle je 1922. godine započela proizvodna 
djelatnost u ovome dijelu Punta, i danas se na-
stavlja u sastavu Marine Punat Grupe. Ukoliko 
sam nekoga od bivših ili sadašnjih zaposlenika za-
boravio navesti, ispričavam se.

S ponosom možemo zaključiti ovu priču o prvih 
stotinu godina truda i znoja svih 1.560 zaposleni-
ka koji su zaslužni za uspješno poslovanje Brodo-
gradilišta Punat, odnosno Marine Punat Grupe 
koja u 21. stoljeću ostvaruje natprosječne rezulta-
te u Hrvatskoj i na razini su Europske unije. 
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Zahvala	porodici	Gržančić	iz	Punta	 
za stogodišnju vjernost Brodogradilištu

Mate Gržančić, rođen 1882. godine, začetnik je više od stogodišnje tradici-
je pomoračkog života najvećega broja članova te istoimene puntarske obi-

telji. Zasigurno nije ni u primisli imao da će se njegova ljubav prema moru i 
brodovima prenositi iz naraštaja u naraštaj sve do današnjih dana, i da će njego-
vi nasljednici živjeti za more i od mora. Prva dva jedrenjaka – Frateli i Provid-
nost, kupio je u mladim danima i njima plovio po cijelom Jadranu.

Njegov sin, Nikola Gržančić, rođen 1909. godine, također je bio pomorac po 
struci, a svoju poduzetnost pokazivao je što je u svome životnom vijeku kupio 
više brodova – Anku (1938. godine), Svetog Antona (1947) i Zoru (1952), kasni-
je nazvanu Manganel.

Njegovi sinovi Milan (r. 1935) i Ivan (r. 1938) također su pošli djedovim i očevim stopama, završivši 
najprije pomorske škole. Nakon što su plovili na više brodova pomorskih poduzeća, okrenuli su se 
vlastitom poslovanju i kupili zajednički ili odvojeno samo za sebe i svoju obitelj nekoliko brodova u 
raznim fazama života (Laura, Zlatopružica, Lahor, More express, Košljun express, TIM-G, TIM DVA). Mi-
lan Gržančić najstariji je kapetan duge plovidbe u Puntu,  koji je u oplovio zemaljsku kuglu više puta i 
doplovio na sve kontinente i uvijek se vraćao u rodno mjesto Punat. Godine 1966. bio je kapetan na 
probnoj vožnji najluksuznijim brodovima sagrađenim u Brodogradilištu Punat, Mirabel i Evgenikon. 

I što je osobito zanimljivo i bitno u poslovanju svih članova obitelji Gržančić, počam od Mate Gr-
žančića do danas, oni su sve brodove servisirali u Brodogradilištu Punat, te im stoga na toj vjer-
nosti i ovom prigodom zahvaljuju svi zaposlenici i uprava Brodogradilišta.

Tri	turistička	broda	obitelji	Gržančić	na	remontu	u	Brodogradilištu	Punat:	Lahor, More express i TIM DVA

Milan	Gržančić



PRILOZI
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Prilog	1.	Organizacijska	shema	Brodogradilišta	Punat	u	sastavu	Marine	Punat	Grupe	2022.	godine
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Obrt ALPHA NAUTICA 
Pranje i poliranje plovila
Obrt APLAST 
Radovi na jarbolima i jedrilju
Obrt ARKA SERVIS 
Čišćenje svih vrsta objekata
Obrt Boatcare DIEL 
Management plovila + Skiperaža
Obrt „DHM“ PUNAT 
Izrada metalnih konstrukcija u 
brodogradnji
Obrt ELEKTRO SERVIS 
Električarski radovi
Obrt „FLORIS“ PUNAT 
Tokarski radovi
Obrt INSTALATER 
Bravarski i vodoinstalaterski 
radovi
Obrt NAYS 
Pranje, čišćenje i poliranje plovila
Obrt OMEGA NAUTICA 
Pranje i poliranje plovila
Obrt „STANDEKOR“ 
Tapeciranje namještaja
Obrt TAPETAR 4M 
Tapeciranje namještaja

ASPAR-RIGGING d. o. o. 
Radovi na jarbolima i jedrilju
BERKOVIĆ SERVIS d. o. o. 
Radovi u plastici i drvu, lakirerske i ličilačke usluge
BRODOREMONT PUNAT d. o. o. 
Bravarski i cjevarski radovi
D.E.G. d. o. o. 
Izrada brodskih cerada
ELEKTRO KLIMA d. o. o. 
Poslovi frigotehnike
MARINA PAINT d. o. o. 
Bojadisarski, lakirerski, plastičarski i drvodjelski 
radovi
MARINAC I.N.D. d. o. o. 
Izrada tekstilnih proizvoda za nautički sektor
MARINE POWER d. o. o. 
Hidraulički radovi i radovi na propulziji
MARIZO d. o. o. 
Servisiranje i popravak motora
NAUTICON d. o. o. 
Izrada i servis tendi i pokrivača
TENDES d. o. o. 
Izrada i servis tendi i pokrivača
TORDEN MARINE d. o. o. 
Ugradnja, servis i održavanje sustava Kubol + 
Maretron

Prilog	2.	Ugovorni	kooperanti	Brodogradilišta	Punat	2022.	godine
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Prilog	3.	Razvoj	Brodogradilišta	Punat	i	rukovoditelji	od	1922.	do	2022.	godine

VLASNIŠTVO STATUS DRUŠTVA OD DO RUKOVODSTVO  OD  DO ORGANIZACIJSKI	DIO	 RUKOVODSTVO 

PUNTARSKI ŠKVER

BRODOGRAĐEVNA 
RADIONICA

PRIVATNO Vlasnik Nikola Žorić 22. 6. 1922. 1945. Nikola Žorić

 

 

  KONFISKACIJA 26. 11. 1945. 

KOVAČIJA  Vlasnik Ivan Orlić   Petar Orlić

 DRŽAVNO   

BRODOGRADILIŠTE 
PUNAT 

DRŽAVNO Glavna uprava sjevernih brodogradilišta (1947 – 1948)

1945. 1951. Franjo Justić – upravitelj 

DRŽAVNO Ministarstvo saobraćaja NR Hrvatske (1948)

DRŽAVNO 
Ministarstvo ribarstva NR Hrvatske – Glavna direkcija ribarskih 
brodogradilišta (1949 – 1950)

DRŽAVNO Poduzeće Sjever Rijeka – Pogon Brodogradilište Punat (1951)

DRUŠTVENO BRODOGRADILIŠTE PUNAT  

1951. 1957. Ivan Žic – direktor

1961.  Pogon vijaka Ivan Katunar – šef Pogona vijaka

1957. 1966. Ivan Karabaić – direktor

1966. 1967. Davorin Žic – v. d. direktora

1967. 1971. Vinko Paladin – direktor

1972. 1972. Janko Šajnović – v. d. direktora

1972. 1973.
Anton Dujmović – v. d. 
direktora

1973. 1973. Dobrivoj Kovač – v. d. direktora

1974:	FORMIRANJE	DVA	OOUR-a:	OOUR	I	BRODOGRADILIŠTE	I	MARINA,	OOUR	II	TVORNICA	VIJAKA

1974. 1978.  Vjekoslav Brusić – direktor

1974. 1975.
OOUR I Brodogradilište i 
marina

Dragutin Žic, dipl. ing. – v. d. rukovoditelja

1975. 1978.
OOUR I Brodogradilište i 
marina 

Vinko Paladin – rukovoditelj 

1974. 1978. OOUR II Tvornica vijaka Ivan Katunar – direktor



PRILOZI

195

Prilog	3.	Razvoj	Brodogradilišta	Punat	i	rukovoditelji	od	1922.	do	2022.	godine

VLASNIŠTVO STATUS DRUŠTVA OD DO RUKOVODSTVO  OD  DO ORGANIZACIJSKI	DIO	 RUKOVODSTVO 

PUNTARSKI ŠKVER

BRODOGRAĐEVNA 
RADIONICA

PRIVATNO Vlasnik Nikola Žorić 22. 6. 1922. 1945. Nikola Žorić

 

 

  KONFISKACIJA 26. 11. 1945. 

KOVAČIJA  Vlasnik Ivan Orlić   Petar Orlić

 DRŽAVNO   

BRODOGRADILIŠTE 
PUNAT 

DRŽAVNO Glavna uprava sjevernih brodogradilišta (1947 – 1948)

1945. 1951. Franjo Justić – upravitelj 

DRŽAVNO Ministarstvo saobraćaja NR Hrvatske (1948)

DRŽAVNO 
Ministarstvo ribarstva NR Hrvatske – Glavna direkcija ribarskih 
brodogradilišta (1949 – 1950)

DRŽAVNO Poduzeće Sjever Rijeka – Pogon Brodogradilište Punat (1951)

DRUŠTVENO BRODOGRADILIŠTE PUNAT  

1951. 1957. Ivan Žic – direktor

1961.  Pogon vijaka Ivan Katunar – šef Pogona vijaka

1957. 1966. Ivan Karabaić – direktor

1966. 1967. Davorin Žic – v. d. direktora

1967. 1971. Vinko Paladin – direktor

1972. 1972. Janko Šajnović – v. d. direktora

1972. 1973.
Anton Dujmović – v. d. 
direktora

1973. 1973. Dobrivoj Kovač – v. d. direktora

1974:	FORMIRANJE	DVA	OOUR-a:	OOUR	I	BRODOGRADILIŠTE	I	MARINA,	OOUR	II	TVORNICA	VIJAKA

1974. 1978.  Vjekoslav Brusić – direktor

1974. 1975.
OOUR I Brodogradilište i 
marina

Dragutin Žic, dipl. ing. – v. d. rukovoditelja

1975. 1978.
OOUR I Brodogradilište i 
marina 

Vinko Paladin – rukovoditelj 

1974. 1978. OOUR II Tvornica vijaka Ivan Katunar – direktor
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VLASNIŠTVO STATUS DRUŠTVA OD DO RUKOVODSTVO  OD  DO ORGANIZACIJSKI	DIO	 RUKOVODSTVO 

1978:	FORMIRANJE	RADNE	ORGANIZACIJE	PUNAT	S	TRI	OOUR-a:	 
OOUR	I	BRODOGRADILIŠTE,	OOUR	II	TVORNICA	VIJAKA,	OOUR	III	MARINA

1978. 1983. Vjekoslav Brusić – direktor

1978. 1983. OOUR I Brodogradilište Vinko Paladin – direktor

1983. 1989. OOUR I Brodogradilište Josip Vidas, dipl. ing. – direktor

1989. 1989. OOUR I Brodogradilište Drago Bonifačić – v. d. direktora 

1989. 1994. OOUR I Brodogradilište Cvjetko Miklić – direktor

1978. 1979. OOUR II Tvornica vijaka Ivan Katunar – direktor

1979. 1984. OOUR II Tvornica vijaka Vinko Maračić – direktor 

1983. 1989. Vinko Paladin – direktor

1984. 1988. OOUR II Tvornica vijaka Bruno Superina, dipl. ing. – v. d. direktora

1988. 1989. OOUR II Tvornica vijaka Goran Nekić, dipl. ing. – direktor

1977. 1978. OOUR III Marina Dragutin Žic, dipl. ing. – v. d. rukovoditelja 

1978. 1978. OOUR III Marina Dragutin Žic, dipl. ing. – rukovoditelj

1978. 1978. OOUR III Marina Petar Krstulja – v. d. rukovoditelja

1979. 1982. OOUR III Marina Anton Karabaić – direktor 

1982. 1988. OOUR III Marina Miloš Orlić, dipl. ing. – direktor

1989. 1989.
Pero Katić, dipl. ing. – v. d. 
direktora

1988. 1989. OOUR III Marina
Dragutin Žic, dipl. ing. – zamjenik 
direktora

1990. 1994. OOUR III Marina Dragutin Žic, dipl. ing. – direktor

1989:	PODJELA	IMOVINE	I	RASPORED	ZAPOSLENIKA	RZ	–	ZS	–	RO
1989	–	1990:	PODJELA	U	TRI	SAMOSTALNA	DRUŠTVA	s.	p.	o.

1989.
Brodogradilište Punat s. p. o. 
Punat

Cvjetko Miklić – direktor

1991	–	1993:	PRETVORBA	DRUŠTVENIH	PODUZEĆA

 1993.
Brodogradilište Punat s. p. o. 
Punat

Cvjetko Miklić – direktor

1993:	FORMIRANJE	DIONIČKOG	DRUŠTVA	(d.	d.)

d. d.

1993. 1994. Brodogradilište Punat d. d. Cvjetko Miklić – direktor

1994. 1998. Brodogradilište Punat d. d. Vinko Maračić – direktor

1998. 2001. Brodogradilište Punat d. d. Pero Katić, dipl. ing. – direktor

Od 2001. godine Marina Punat Grupa većinski je vlasnik Brodogradilišta d. o. o. 2001. 2003. Brodogradilište Punat d. d. Ivan Širović, dipl. ing. – direktor

PREOBLIKOVANJE	IZ	DIONIČKOG	DRUŠTVA	(d.	d.)	U	DRUŠTVO	S	OGRANIČENOM	ODGOVORNOŠĆU	(d.	o.	o.)

d. o. o.
2003. 2012. Brodogradilište Punat d. o. o. Petar Žic, dipl. ing. – direktor

2012. Brodogradilište Punat d. o. o. Mario Wagner, dipl. ing. – direktor
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Prilog 4. Novogradnje u Brodogradilištu Punat od 1922. do 2005. godine

Redni  
broj 

Radni  
nalog

Ime broda
Vrsta/namjena	 

broda
Brodograđevni	 

materijal
Količina

Dužina	 
(m)

Godina 
gradnje

Naručitelj
Direktori	 

Brodogradilišta 

1. –  – čamac drvo 5  1927. ?

Nikola Žorić

2. –  – jedrenjak drvo 1  1927. ?

3. –  – čamac drvo 8  1928. ?

4. –  – čamac drvo 9  1929. ?

5. –  – jedrenjak drvo 2  1930. ?

6. MARICA ribarski drvo 1 15,00 1930. ?

7. –  – čamac drvo 3  1930. ?

8. –  – čamac drvo 2  1932. ?

9. –  – jedrenjak drvo 5  1932. ?

10. –  – čamac drvo 12  1933. ?

11. –  – čamac drvo 12  1934. ?

12. LJUBICA teretni drvo 1 15,00 1934. Fried. Krupp A. G. Essen

13. –  – jedrenjak drvo 2  1935. ?

14. –  – čamac drvo 3  1935. ?

15. JUNAK mot. jedrenjak drvo 1 13,25 1935. ?

16. –  – jedrenjak drvo 1  1937. ?

17. –  – čamac drvo 6  1937. ?

18. –  – čamac drvo 4  1939. ?

19. – PRIMORJE teretni drvo 1 35,00 1947. Obalna plovidba, Rijeka

Franjo Justić

20. – VOLJAK teretni drvo 1 34,70 1947. Korčulansko-pelješka plovidba, Korčula

21. – MAJKA MARIJA mot. jedrenjak drvo 1 22,15 1948. ?

22. – PUNAT teretni drvo 1 31,27 1948. Kazneno popravni dom, Rijeka (za Goli otok)

23. DELFIN drvo 1 25,30 1948. ?

24. – bez imena vojni (minolovac) drvo 1 24,82 1949. Jugoslavenska ratna mornarica

25. – bez imena vojni (minolovac) drvo 1 24,82 1949. Jugoslavenska ratna mornarica

26. VI 13. MAJ teretni drvo 1 22,37 1950. Kazneno popravni dom, Rab (za Goli otok)
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Redni  
broj 

Radni  
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broda
Brodograđevni	 

materijal
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(m)

Godina 
gradnje

Naručitelj
Direktori	 

Brodogradilišta 

27. VIKTOR S ? drvo 1 21,50 1950. ?
Franjo Justić

28. ENARE III ? drvo 1 18,05 1951. ?

29. bez imena ribarski drvo 6 11,58 1952. Ribarska zadruga, Sali

Ivan Žic-Anin 

30. III ŠARAG ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

31. IV LOKARDA ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

32. V JASTREB ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

33. VII LUBIN ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

34. VIII DALMATINAC teretni drvo 1 21,19 1953. Obalna plovidba, Split

35. IX TUHOBIĆ putnički drvo 1 25,75 1953. Jadranska linijska plovidba, Rijeka

36. X BOSANKA teretni drvo 1 23,47 1953. Pomorsko transportno poduzeće, Dubrovnik

37. I KOĆAR ribarski drvo 1 20,4 1954. Napredak, Crikvenica

38. II VIPAVA ribarski drvo 1 20,4 1954. Ribič, Piran 

39. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. A. Bradačić, Rijeka

40. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. M. Dujmić, Rijeka

41. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. Z. Kaufel, Rijeka

42. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. A. Dužević, Rijeka

43. 139/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. J. Vukasović, Rijeka

44. 23/54 L – 5 jedrilica drvo 1 5,70 1954. Jedriličarski klub, Rijeka

45. 190/54 bez imena čamac (tip batana) drvo 4 5,00 1954. Napredak, Crikvenica

46. XI KORALJ ribarski drvo 1 16,90 1955. Mirna, Rovinj

47. XI RUMENAC ribarski drvo 1 16,90 1955. Mirna, Rovinj

48. XI MORSKI GALEB ribarski drvo 1 16,90 1955. Mirna, Rovinj

49. XII bez imena ribarski (tip leut) drvo 3 7,10 1955. Mirna, Rovinj

50. XIII bez imena ribarski (tip guc) drvo 6 5,00 1955. Mirna, Rovinj

51. XIV PALMA čamac drvo 1 6,00 1955. K. Maračić, Punat

52. XV bez imena pilotska brodica drvo 1 10,58 1956. Pomorska uprava Sjeverni Jadran, Rijeka



PRILOZI

201

Redni  
broj 

Radni  
nalog

Ime broda
Vrsta/namjena	 

broda
Brodograđevni	 

materijal
Količina

Dužina	 
(m)

Godina 
gradnje

Naručitelj
Direktori	 

Brodogradilišta 

27. VIKTOR S ? drvo 1 21,50 1950. ?
Franjo Justić

28. ENARE III ? drvo 1 18,05 1951. ?

29. bez imena ribarski drvo 6 11,58 1952. Ribarska zadruga, Sali

Ivan Žic-Anin 

30. III ŠARAG ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

31. IV LOKARDA ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

32. V JASTREB ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

33. VII LUBIN ribarski drvo 1 25,83 1952. Jadran, Split

34. VIII DALMATINAC teretni drvo 1 21,19 1953. Obalna plovidba, Split

35. IX TUHOBIĆ putnički drvo 1 25,75 1953. Jadranska linijska plovidba, Rijeka

36. X BOSANKA teretni drvo 1 23,47 1953. Pomorsko transportno poduzeće, Dubrovnik

37. I KOĆAR ribarski drvo 1 20,4 1954. Napredak, Crikvenica

38. II VIPAVA ribarski drvo 1 20,4 1954. Ribič, Piran 

39. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. A. Bradačić, Rijeka

40. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. M. Dujmić, Rijeka

41. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. Z. Kaufel, Rijeka

42. 42/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. A. Dužević, Rijeka

43. 139/54 bez imena čamac drvo 1 6,50 1954. J. Vukasović, Rijeka

44. 23/54 L – 5 jedrilica drvo 1 5,70 1954. Jedriličarski klub, Rijeka

45. 190/54 bez imena čamac (tip batana) drvo 4 5,00 1954. Napredak, Crikvenica

46. XI KORALJ ribarski drvo 1 16,90 1955. Mirna, Rovinj

47. XI RUMENAC ribarski drvo 1 16,90 1955. Mirna, Rovinj

48. XI MORSKI GALEB ribarski drvo 1 16,90 1955. Mirna, Rovinj

49. XII bez imena ribarski (tip leut) drvo 3 7,10 1955. Mirna, Rovinj

50. XIII bez imena ribarski (tip guc) drvo 6 5,00 1955. Mirna, Rovinj

51. XIV PALMA čamac drvo 1 6,00 1955. K. Maračić, Punat

52. XV bez imena pilotska brodica drvo 1 10,58 1956. Pomorska uprava Sjeverni Jadran, Rijeka



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

202

Redni  
broj 

Radni  
nalog

Ime broda
Vrsta/namjena	 

broda
Brodograđevni	 

materijal
Količina

Dužina	 
(m)

Godina 
gradnje

Naručitelj
Direktori	 

Brodogradilišta 

53. XVI bez imena vojni (čamac – tip kuter) drvo 3 8,53 1956. Jugoslavenska ratna mornarica

Ivan Žic-Anin

54. XVII bez imena čamac (tip batana) drvo 2 5,00 1956. Ribič, Piran

55. XXXI KUPINOVA teretni drvo 1 18,45 1956. A. Eterović, Rijeka

56. XXXII DAGNJA ribarski drvo 1 17,28 1956. Ribarsko poduzeće, Poreč 

57. XXXIII bez imena vojni (čamac – tip čunj) drvo 4 4,28 1956. Jugoslavenska ratna mornarica

58. XXXIV bez imena čamac drvo 6 4,20 1956. Pomorska uprava Sjeverni Jadran, Rijeka

59. XXXV bez imena čamac drvo 4 4,20 1956. Pomorska uprava Sjeverni Jadran, Rijeka

60. XXXVI bez imena čamac (tip pasara) drvo 1 6,25 1956. Ribarsko poduzeće, Poreč 

61. XL bez imena čamac drvo 6 4,20 1957. Brodomaterijal, Rijeka 

62. XLII TRN ribarski drvo 1 18,00 1957. Napredak, Crikvenica

63. XXXIX MODRAK ribarski drvo 1 18,00 1958. Napredak, Crikvenica

64. XLI bez imena čamac drvo 2 6,25 1958. Ribarsko poduzeće, Poreč 

65. XLIII bez imena čamac (tip batana) drvo 18 3,60 1958. Brodomaterijal, Rijeka 

66. XVIV bez imena čamac (tip batana) drvo 6 4,20 1958. Brodomaterijal, Rijeka 

67. XLV bez imena vojni drvo 2 6,25 1958. Jugoslavenska ratna mornarica

68. XLVI bez imena vojni (tip splav) drvo 13 10,00 1958. Jugoslavenska ratna mornarica

69. XLIX CAT-BOAT čamac drvo 1 5,85 1958. Brodomaterijal, Rijeka 

70. L bez imena čamac (by-boat) drvo 1 2,85 1958. Splošna plovba, Piran

71. LI bez imena vojni (čamac – tip šajka) drvo 10 3,30 1958. Jugoslavenska ratna mornarica

72. LI bez imena vojni (čamac – tip šajka) drvo 4 4,23 1958. Jugoslavenska ratna mornarica

73. LI bez imena vojni (čamac – tip šajka) drvo 3 4,75 1958. Jugoslavenska ratna mornarica

74. – VOJKA putnički drvo 1 14,43 1958. Plava laguna, Poreč

75. LVI bez imena čamac drvo 2 6,00 1959. Galeb, Rab

76. XXXVIII Č – 90 vojni drvo 3 12,18 1960. Jugoslavenska ratna mornarica

77. ŠKOLJKA ribarski drvo 1 18,12 1960. Riba, Rijeka 

78. XLVII IVERAK ribarski drvo 1 17,28 1960. Riba, Rijeka 
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79. XLVIII ČIKAVICA ribarski drvo 1 17,28 1960. Riba, Rijeka 

Ivan Žic-Anin

80. LIII tip BRM – 31 vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 1 17,90 1960. Jugoslavenska ratna mornarica

81. LIV tip BRM – 31 vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 1 17,90 1960. Jugoslavenska ratna mornarica

82. LV PIŠMOLJ ribarski drvo 1 17,28 1960. Riba, Rijeka 

83. LVIII MEDUZA ribarski drvo 1 17,28 1960. Istra, Banjole (Pula)

84. LIX HRVATICA ribarski drvo 1 17,28 1960. Istra, Banjole (Pula)

85. LX KONDOR ribarski drvo 1 17,28 1961. Istra, Banjole (Pula)

86. LXI ZLATOPRUŽICA ribarski drvo 1 17,28 1961. Istra, Banjole (Pula)

87. CRNIKA ? drvo 1 18,50 1962. Ivan Orlić, Punat

88. LXII bez imena pilotska brodica drvo 1 14,50 1962.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

89. LXIII bez imena čamac drvo 1 6,80 1962. Jozo Marčelja, Rijeka

90. LXIV bez imena pilotska brodica drvo 1 11,50 1962.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

91. LXV bez imena čamac drvo 5 6,00 1962. Riba, Rijeka 

92. LXVIII bez imena čamac drvo 1 5,10 1962. Lošinjska plovidba, Rijeka

93. LXIX bez imena čamac drvo 7 6,00 1962. Brodoimpex, Beograd

94. LXVI bez imena čamac drvo 1 6,40 1963. Brodogradilište Punat, Punat

95. LXX bez imena čamac drvo 5 4,25 1963. Plava laguna, Poreč

96. LXXI bez imena sandolina (dvotrupna) drvo 15 3,80 1963. Plava laguna, Poreč

97. LXXII bez imena vikinška galija (replika) drvo 1 23,80 1963. Avala film, Beograd

98. LXXIV bez imena brodica (jahta) drvo 30 5,70 1963. Brodomaterijal, Rijeka 

99. LXXV GERDA splav drvo 1 16,50 1963. Avala film, Beograd

100. LXXVI SPLENDID izletnički drvo 1 12,50 1963. Rivijera, Poreč

101. LXXVII bez imena čamac drvo 1 3,50 1963. Konstruktor, Rijeka

102. LXXVIII ATHENS / BELGRADE / CAIRO brodica (s kabinom) drvo 3 7,20 1963. Brodomaterijal, Rijeka (naručitelj Nesher)

103. LXXIX SERALIJA jahta drvo 1 19,60 1963. Naručitelj iz Grčke

104. LXXX bez imena čamac drvo 4 4,50 1963. Plava laguna, Poreč
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79. XLVIII ČIKAVICA ribarski drvo 1 17,28 1960. Riba, Rijeka 

Ivan Žic-Anin

80. LIII tip BRM – 31 vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 1 17,90 1960. Jugoslavenska ratna mornarica

81. LIV tip BRM – 31 vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 1 17,90 1960. Jugoslavenska ratna mornarica

82. LV PIŠMOLJ ribarski drvo 1 17,28 1960. Riba, Rijeka 

83. LVIII MEDUZA ribarski drvo 1 17,28 1960. Istra, Banjole (Pula)

84. LIX HRVATICA ribarski drvo 1 17,28 1960. Istra, Banjole (Pula)

85. LX KONDOR ribarski drvo 1 17,28 1961. Istra, Banjole (Pula)

86. LXI ZLATOPRUŽICA ribarski drvo 1 17,28 1961. Istra, Banjole (Pula)

87. CRNIKA ? drvo 1 18,50 1962. Ivan Orlić, Punat

88. LXII bez imena pilotska brodica drvo 1 14,50 1962.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

89. LXIII bez imena čamac drvo 1 6,80 1962. Jozo Marčelja, Rijeka

90. LXIV bez imena pilotska brodica drvo 1 11,50 1962.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

91. LXV bez imena čamac drvo 5 6,00 1962. Riba, Rijeka 

92. LXVIII bez imena čamac drvo 1 5,10 1962. Lošinjska plovidba, Rijeka

93. LXIX bez imena čamac drvo 7 6,00 1962. Brodoimpex, Beograd

94. LXVI bez imena čamac drvo 1 6,40 1963. Brodogradilište Punat, Punat

95. LXX bez imena čamac drvo 5 4,25 1963. Plava laguna, Poreč

96. LXXI bez imena sandolina (dvotrupna) drvo 15 3,80 1963. Plava laguna, Poreč

97. LXXII bez imena vikinška galija (replika) drvo 1 23,80 1963. Avala film, Beograd

98. LXXIV bez imena brodica (jahta) drvo 30 5,70 1963. Brodomaterijal, Rijeka 

99. LXXV GERDA splav drvo 1 16,50 1963. Avala film, Beograd

100. LXXVI SPLENDID izletnički drvo 1 12,50 1963. Rivijera, Poreč

101. LXXVII bez imena čamac drvo 1 3,50 1963. Konstruktor, Rijeka

102. LXXVIII ATHENS / BELGRADE / CAIRO brodica (s kabinom) drvo 3 7,20 1963. Brodomaterijal, Rijeka (naručitelj Nesher)

103. LXXIX SERALIJA jahta drvo 1 19,60 1963. Naručitelj iz Grčke

104. LXXX bez imena čamac drvo 4 4,50 1963. Plava laguna, Poreč
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105. LXXXI bez imena čamac drvo 5 8,50 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

Ivan Žic-Anin

106. LXXIII bez imena pilotska brodica drvo 1 12,50 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

107. LXXXII bez imena pilotska brodica drvo 1 13,50 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

108. LXXXIII bez imena barkasa ronilačka drvo 2 8,00 1964. Konstruktor, Rijeka

109. LXXXIV bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 13,50 1964. Carinarnica, Rijeka

110. LXXXV VICKO čamac (riječni) drvo 1 11,00 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

111. LXXXVI INA jahta drvo 1 21,00 1964. INA – Rafinerija nafte, Rijeka

112. LXXXVII bez imena čamac drvo 2 2,20 1964. OPZ Punat, Punat

113. LXXXVIII bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 8,20 1964. INA – Rafinerija nafte, Rijeka

114. LXXXIX bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 8,00 1965.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

115. XC bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 8,00 1965. Uprava carine, Beograd

116. XCI bez imena vojni (čamac – tip šajka) drvo 1 4,23 1965.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP – 7345/20 Split)

117. XCII MIRABEL jahta
drvo (trup) /  

aluminij (nadgrađe)
1 28,30 1966. Faccini, Italija

118. XCIII EVGENIKON jahta
drvo (trup) /  

aluminij (nadgrađe)
1 28,30 1966. Pateras, London (UK)

119. XCIV bez imena brodica (s kabinom) drvo 1 8,00 1966. S. Bakarčić, Opatija

120. XCV PUNAT brodica (s kabinom) drvo 1 7,90 1966. Borac, Zagreb

121. XCVI bez imena čamac („by-boat“) drvo 1 3,50 1967. Faccini, Italija (za m/y MIRABEL)

Davorin Žic

122. XCIX bez imena čamac (tip pasara) drvo 5 4,20 1967. Plava laguna, Poreč

123. XCVII bez imena vojni (čamac – tip šajka) drvo 1 4,23 1967.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP Split)

124. XCVIII bez imena čamac („by-boat“) drvo 1 4,60 1967. Viktor Lenac, Rijeka

125. C bez imena čamac drvo 1 5,90 1967. K. Srijemsi, Rijeka

126. CIII bez imena brodica (jahta) drvo 5 10,00 1967.
Brodoimpex, Beograd  

(naručitelj Smith)

127. CI BURA turistički drvo 1 21,00 1967. Hotelsko poduzeće, Malinska
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105. LXXXI bez imena čamac drvo 5 8,50 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

Ivan Žic-Anin

106. LXXIII bez imena pilotska brodica drvo 1 12,50 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

107. LXXXII bez imena pilotska brodica drvo 1 13,50 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

108. LXXXIII bez imena barkasa ronilačka drvo 2 8,00 1964. Konstruktor, Rijeka

109. LXXXIV bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 13,50 1964. Carinarnica, Rijeka

110. LXXXV VICKO čamac (riječni) drvo 1 11,00 1964.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

111. LXXXVI INA jahta drvo 1 21,00 1964. INA – Rafinerija nafte, Rijeka

112. LXXXVII bez imena čamac drvo 2 2,20 1964. OPZ Punat, Punat

113. LXXXVIII bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 8,20 1964. INA – Rafinerija nafte, Rijeka

114. LXXXIX bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 8,00 1965.
Savezni sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Beograd

115. XC bez imena brodica (tip pilotina) drvo 1 8,00 1965. Uprava carine, Beograd

116. XCI bez imena vojni (čamac – tip šajka) drvo 1 4,23 1965.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP – 7345/20 Split)

117. XCII MIRABEL jahta
drvo (trup) /  

aluminij (nadgrađe)
1 28,30 1966. Faccini, Italija

118. XCIII EVGENIKON jahta
drvo (trup) /  

aluminij (nadgrađe)
1 28,30 1966. Pateras, London (UK)

119. XCIV bez imena brodica (s kabinom) drvo 1 8,00 1966. S. Bakarčić, Opatija

120. XCV PUNAT brodica (s kabinom) drvo 1 7,90 1966. Borac, Zagreb

121. XCVI bez imena čamac („by-boat“) drvo 1 3,50 1967. Faccini, Italija (za m/y MIRABEL)

Davorin Žic

122. XCIX bez imena čamac (tip pasara) drvo 5 4,20 1967. Plava laguna, Poreč

123. XCVII bez imena vojni (čamac – tip šajka) drvo 1 4,23 1967.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP Split)

124. XCVIII bez imena čamac („by-boat“) drvo 1 4,60 1967. Viktor Lenac, Rijeka

125. C bez imena čamac drvo 1 5,90 1967. K. Srijemsi, Rijeka

126. CIII bez imena brodica (jahta) drvo 5 10,00 1967.
Brodoimpex, Beograd  

(naručitelj Smith)

127. CI BURA turistički drvo 1 21,00 1967. Hotelsko poduzeće, Malinska



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

208

Redni  
broj 

Radni  
nalog

Ime broda
Vrsta/namjena	 

broda
Brodograđevni	 

materijal
Količina

Dužina	 
(m)

Godina 
gradnje

Naručitelj
Direktori	 

Brodogradilišta 

128. CII bez imena ponton drvo 1 11,00 1968. Konstruktor, Rijeka

Vinko Paladin

129. CIV bez imena vojni (tip barkasa) drvo 1 9,50 1968.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP – 7345/20 Split)

130. CV bez imena vojni (čamac – tip kuter) drvo 2 8,00 1968.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP – 7345/20 Split)

131. CVII bez imena čamac drvo 10 4,50 1968. Plava laguna, Poreč

132. CVI bez imena gajeta drvo 1 5,80 1968. Perasović, Split

133. CVIII bez imena čamac drvo 1 7,00 1969.  Randić, Rijeka

134. CIX bez imena brodica drvo 1 9,00 1969. Kombinat Velebit, Rijeka

135. CX bez imena čamac (pasara) drvo 4 4,50 1969. Brodogradilište Punat, Punat

136. CXI bez imena čamac drvo 1 7,00 1969. A. Gržetić, Šilo

137. CXII tip BRM – 41 (serija, x3) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 3 18,20 1969. Jugoslavenska ratna mornarica (VP Split)

138. CXIII POSEIDON II krstaš drvo 1 22,00 1972. A. Gulić, Rab
Janko Šajnović 

139. CXIV SPUŽVAR I trajekt drvo 1 13,00 1972. Krapanj

140. CXV tip BURIN / MČ 25 motorna brodica drvo 2 10,00 1972.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)
Anton Dujmović 

141. CXVI tip BURIN / MČ 25 motorna brodica drvo 2 10,00 1972.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)

142. CXVII tip BRM – 51 (serija, x2) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 2 18,20 1973.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)
Dobrivoj Kovač

143. CXVIII čamac (tip pasara) čamac (pasara) drvo 1 6,25 1974. Tomislav Pleše, Rijeka

Dragutin Žic
144. CXIX RON – 17 barkasa ronilačka drvo 1 15,00 1974. 3. maj, Rijeka

145. CXX tip BH – 1 (serija, x2)
vojni (tip barkasa 

hidrografska)
drvo 2 18,05 1974.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 2225, Beograd)

146. CXXI KOLUBARA (tip BURIN / MČ 25) motorna brodica drvo 4 10,00 1975. Savezna direkcija, Beograd (za Irak) 

147. CXXII čamac (tip pasara) čamac (tip pasara) drvo 1 6,25 1976. Franjo Orlić, Punat

Vinko Paladin

148. CXXIII JADRANKA (tip LČ – 33) vojni (jahta) drvo 1 34,45 1976.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)

149. CXXIV tip BRM – 61 (prototip)
vojni (tip barkasa 

transportna)
drvo 1 20,85 1977.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

150. CXXV tip BRM – 61 (serija, x7)
vojni (tip barkasa 

transportna)
drvo 7 20,85 1977.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

151. CXXVII bez imena čamac (peljarski) drvo 1 11,00 1979. Jugoslavenski naftovod, Zagreb
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128. CII bez imena ponton drvo 1 11,00 1968. Konstruktor, Rijeka

Vinko Paladin

129. CIV bez imena vojni (tip barkasa) drvo 1 9,50 1968.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP – 7345/20 Split)

130. CV bez imena vojni (čamac – tip kuter) drvo 2 8,00 1968.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP – 7345/20 Split)

131. CVII bez imena čamac drvo 10 4,50 1968. Plava laguna, Poreč

132. CVI bez imena gajeta drvo 1 5,80 1968. Perasović, Split

133. CVIII bez imena čamac drvo 1 7,00 1969.  Randić, Rijeka

134. CIX bez imena brodica drvo 1 9,00 1969. Kombinat Velebit, Rijeka

135. CX bez imena čamac (pasara) drvo 4 4,50 1969. Brodogradilište Punat, Punat

136. CXI bez imena čamac drvo 1 7,00 1969. A. Gržetić, Šilo

137. CXII tip BRM – 41 (serija, x3) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 3 18,20 1969. Jugoslavenska ratna mornarica (VP Split)

138. CXIII POSEIDON II krstaš drvo 1 22,00 1972. A. Gulić, Rab
Janko Šajnović 

139. CXIV SPUŽVAR I trajekt drvo 1 13,00 1972. Krapanj

140. CXV tip BURIN / MČ 25 motorna brodica drvo 2 10,00 1972.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)
Anton Dujmović 

141. CXVI tip BURIN / MČ 25 motorna brodica drvo 2 10,00 1972.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)

142. CXVII tip BRM – 51 (serija, x2) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 2 18,20 1973.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)
Dobrivoj Kovač

143. CXVIII čamac (tip pasara) čamac (pasara) drvo 1 6,25 1974. Tomislav Pleše, Rijeka

Dragutin Žic
144. CXIX RON – 17 barkasa ronilačka drvo 1 15,00 1974. 3. maj, Rijeka

145. CXX tip BH – 1 (serija, x2)
vojni (tip barkasa 

hidrografska)
drvo 2 18,05 1974.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 2225, Beograd)

146. CXXI KOLUBARA (tip BURIN / MČ 25) motorna brodica drvo 4 10,00 1975. Savezna direkcija, Beograd (za Irak) 

147. CXXII čamac (tip pasara) čamac (tip pasara) drvo 1 6,25 1976. Franjo Orlić, Punat

Vinko Paladin

148. CXXIII JADRANKA (tip LČ – 33) vojni (jahta) drvo 1 34,45 1976.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 2225, Beograd)

149. CXXIV tip BRM – 61 (prototip)
vojni (tip barkasa 

transportna)
drvo 1 20,85 1977.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

150. CXXV tip BRM – 61 (serija, x7)
vojni (tip barkasa 

transportna)
drvo 7 20,85 1977.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

151. CXXVII bez imena čamac (peljarski) drvo 1 11,00 1979. Jugoslavenski naftovod, Zagreb
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152. CXXVIII DRAGA
ophodna brodica 
(opremanje trupa)

GRP 1 14,95 1979. Lučka kapetanija, Rijeka

Vinko Paladin

153. CXXVI tip BRM – 81 (prototip) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 1 20,50 1979.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

154. CXXIX  tip BRM – 81 (serija, x7) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 7 20,50 1980.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

155. CXXX bez imena brodica za lučku službu drvo 1 20,00 1982. Jadroagent, Rijeka

156. 131 DINKO I / DINKO II ribarski drvo 2 22,00 1982.  Mirna, Rovinj

157. 132 bez imena ponton (300 t) drvo 1  1982. Konstruktor, Rijeka

158. 133 tip BM – 61 (serija, x2)
vojni (tip barkasa 

transportna)
drvo 2 20,85 1982.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

159. KVARNERKA pilotina drvo 1 13,60 1983. Luka, Rijeka

Josip Vidas

160. 133 tip BH – 11 (serija, x2)
vojni (tip barkasa 

hidrografska)
drvo 2 22,10 1983.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

161. 133 tip BŠ – 21 (serija, x2) vojni (tip barkasa školska) drvo 2 22,10 1984.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

162. 134 SRĐ / M-1 patrolni brod (tip I) drvo 1 22,98 1984.
Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Zagreb

163. 135
M – 11 / SMJELI (kasnije P – 111, 

lokacija Umag)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1985.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

164. 138
M – 12 (kasnije P – 112, lokacija 

Vis)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1986.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

165. 136 ŽALAC /M-2 patrolni brod (tip I) drvo 1 22,98 1986.
Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Zagreb

166. 142 bez imena brodica za spašavanje drvo 1 10,00 1987. Lučka kapetanija, Rijeka

167. 139
M – 13 (kasnije P – 113, lokacija 

Mali Lošinj)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1987.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

168. 143 ČM – 31 (tip GALEB – prototip) brodica (jahta) drvo 1 14,15 1987.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

169. 141
M – 14 / HITRI (kasnije P – 114, 

lokacija Korčula)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1988.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

170. 144 bez imena brodica (radna) drvo 1 8,90 1988. Titov most, Krk

171. 145
M – 15 / BRZI (kasnije P – 115, 

lokacija Zadar)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1988.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

172. 146
M – 16 / HRABRI (kasnije P – 116, 

lokacija Split)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1988.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

173. 140 EVROPA putnički drvo 1 16,96 1988. Rapska plovidba, Rab
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152. CXXVIII DRAGA
ophodna brodica 
(opremanje trupa)

GRP 1 14,95 1979. Lučka kapetanija, Rijeka

Vinko Paladin

153. CXXVI tip BRM – 81 (prototip) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 1 20,50 1979.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

154. CXXIX  tip BRM – 81 (serija, x7) vojni (tip barkasa ronilačka) drvo 7 20,50 1980.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

155. CXXX bez imena brodica za lučku službu drvo 1 20,00 1982. Jadroagent, Rijeka

156. 131 DINKO I / DINKO II ribarski drvo 2 22,00 1982.  Mirna, Rovinj

157. 132 bez imena ponton (300 t) drvo 1  1982. Konstruktor, Rijeka

158. 133 tip BM – 61 (serija, x2)
vojni (tip barkasa 

transportna)
drvo 2 20,85 1982.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

159. KVARNERKA pilotina drvo 1 13,60 1983. Luka, Rijeka

Josip Vidas

160. 133 tip BH – 11 (serija, x2)
vojni (tip barkasa 

hidrografska)
drvo 2 22,10 1983.

Jugoslavenska ratna mornarica  
(VP 1089 – 30, Beograd)

161. 133 tip BŠ – 21 (serija, x2) vojni (tip barkasa školska) drvo 2 22,10 1984.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

162. 134 SRĐ / M-1 patrolni brod (tip I) drvo 1 22,98 1984.
Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Zagreb

163. 135
M – 11 / SMJELI (kasnije P – 111, 

lokacija Umag)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1985.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

164. 138
M – 12 (kasnije P – 112, lokacija 

Vis)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1986.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

165. 136 ŽALAC /M-2 patrolni brod (tip I) drvo 1 22,98 1986.
Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 

Zagreb

166. 142 bez imena brodica za spašavanje drvo 1 10,00 1987. Lučka kapetanija, Rijeka

167. 139
M – 13 (kasnije P – 113, lokacija 

Mali Lošinj)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1987.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

168. 143 ČM – 31 (tip GALEB – prototip) brodica (jahta) drvo 1 14,15 1987.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

169. 141
M – 14 / HITRI (kasnije P – 114, 

lokacija Korčula)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1988.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

170. 144 bez imena brodica (radna) drvo 1 8,90 1988. Titov most, Krk

171. 145
M – 15 / BRZI (kasnije P – 115, 

lokacija Zadar)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1988.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

172. 146
M – 16 / HRABRI (kasnije P – 116, 

lokacija Split)
patrolni brod (tip II) drvo 1 12,53 1988.

Republički sekretarijat za unutrašnje poslove, 
Zagreb

173. 140 EVROPA putnički drvo 1 16,96 1988. Rapska plovidba, Rab
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174. 153 MORE EXPRESS putnički čelik 1 10,00 1990. More, Punat

Cvjetko Miklić

175. 149 ČM – 33 (tip GALEB) brodica (jahta) drvo 1 14,15 1990.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

176. 150 PUNAT – 12 brodica (bracera) drvo 1 12,00 1990. Brodogradilište Punat, Punat

177. 151 ČM – 34 (tip GALEB) brodica (jahta) drvo 1 14,15 1990.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

178. 153 bez imena čamac drvo 1 6,00 1991. Brodogradilište Punat, Punat

179. 152
ČM 35 (tip GALEB)  

(preimenovan u ČISTA VELIKA) 
brodica (jahta) drvo 1 14,15 1992. MORH – Hrvatska ratna mornarica, Zagreb

180. 154 bez imena brodica (radna) drvo 1 8,50 1992. Dezinsekcija, Rijeka

181. 155 HIDRA (tip BH – 11) barkasa (hidrografska) drvo 1 22,10 1992. Hidrografski institut, Split

182. 147 RAB I trajekt čelik 1 36,60 1993. Rapska plovidba, Rab

183. 156 SVETI ANTON čamac drvo 1 6,00 1994. Franjevački samostan, Košljun

184. 157 KRASNICA (tip BŠ – 21) vojni (tip barkasa školska) drvo 1 22,85 1994. MORH – Hrvatska ratna mornarica, Zagreb

185. 158 bez imena čamac (tip pasara) drvo 2 6,00 1995. MORH – Hrvatska ratna mornarica, Zagreb

Vinko Maračić 

186. 159 BLITVENICA (tip BLK – 12) 
ophodna brodica 
(opremanje trupa)

drvo 1 13,40 1995.
Ministarstvo pomorstva, prometa i veza, 

Zagreb

187. 160
BURIN II (Lučka kapetanija Novi 

Vinodolski)
ophodna brodica (veza: 

patrolni brod tip II)
drvo 1 12,53 1995.

Ministarstvo pomorstva, prometa i veza, 
Zagreb

188. 161 RH 1 PL (tip BLK – 12) ophodna brodica drvo 1 13,40 1996.
Ministarstvo pomorstva, prometa i veza, 

Zagreb

189. 163 BRLJAN putnički čelik 3 9,85 1997. Nacionalni park Krka, Skradin

190. 164 ORB – 12 (316 OK/316 SB) ophodna riječna brodica aluminijska legura 2 13,15 1998. Hrvatske vode, Zagreb

191. 165 16 PL (tip ECO – 13) radno plovilo aluminijska legura 1 13,10 2000.
Ministarstvo zaštite okoliša i prostornog 

uređenja, Zagreb
Pero Katić

192. 166 17 ŠB (tip ECO – 13) radno plovilo aluminijska legura 1 13,10 2001.
Ministarstvo zaštite okoliša i prostornog 

uređenja, Zagreb

193. 167 BSR – 33 (prototip) ADRIAMARE brodica za razonodu GRP 1 12,00 2005. Fakultet za strojarstvo i brodogradnju, Zagreb
Petar Žic

194. 168 SVETI FLORIJAN (tip GOLUB 780) protupožarni brod aluminijska legura 1 7,80 2005. Marina Punat, Punat

UKUPNO 458

Pripremio Anton Harbić, rukovoditelj Prodajno-tehničke službe Brodogradilišta Punat
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174. 153 MORE EXPRESS putnički čelik 1 10,00 1990. More, Punat

Cvjetko Miklić

175. 149 ČM – 33 (tip GALEB) brodica (jahta) drvo 1 14,15 1990.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

176. 150 PUNAT – 12 brodica (bracera) drvo 1 12,00 1990. Brodogradilište Punat, Punat

177. 151 ČM – 34 (tip GALEB) brodica (jahta) drvo 1 14,15 1990.
Jugoslavenska ratna mornarica  

(VP 1089 – 30, Beograd)

178. 153 bez imena čamac drvo 1 6,00 1991. Brodogradilište Punat, Punat

179. 152
ČM 35 (tip GALEB)  

(preimenovan u ČISTA VELIKA) 
brodica (jahta) drvo 1 14,15 1992. MORH – Hrvatska ratna mornarica, Zagreb

180. 154 bez imena brodica (radna) drvo 1 8,50 1992. Dezinsekcija, Rijeka

181. 155 HIDRA (tip BH – 11) barkasa (hidrografska) drvo 1 22,10 1992. Hidrografski institut, Split

182. 147 RAB I trajekt čelik 1 36,60 1993. Rapska plovidba, Rab

183. 156 SVETI ANTON čamac drvo 1 6,00 1994. Franjevački samostan, Košljun

184. 157 KRASNICA (tip BŠ – 21) vojni (tip barkasa školska) drvo 1 22,85 1994. MORH – Hrvatska ratna mornarica, Zagreb

185. 158 bez imena čamac (tip pasara) drvo 2 6,00 1995. MORH – Hrvatska ratna mornarica, Zagreb

Vinko Maračić 

186. 159 BLITVENICA (tip BLK – 12) 
ophodna brodica 
(opremanje trupa)

drvo 1 13,40 1995.
Ministarstvo pomorstva, prometa i veza, 

Zagreb

187. 160
BURIN II (Lučka kapetanija Novi 

Vinodolski)
ophodna brodica (veza: 

patrolni brod tip II)
drvo 1 12,53 1995.

Ministarstvo pomorstva, prometa i veza, 
Zagreb

188. 161 RH 1 PL (tip BLK – 12) ophodna brodica drvo 1 13,40 1996.
Ministarstvo pomorstva, prometa i veza, 

Zagreb

189. 163 BRLJAN putnički čelik 3 9,85 1997. Nacionalni park Krka, Skradin

190. 164 ORB – 12 (316 OK/316 SB) ophodna riječna brodica aluminijska legura 2 13,15 1998. Hrvatske vode, Zagreb

191. 165 16 PL (tip ECO – 13) radno plovilo aluminijska legura 1 13,10 2000.
Ministarstvo zaštite okoliša i prostornog 

uređenja, Zagreb
Pero Katić

192. 166 17 ŠB (tip ECO – 13) radno plovilo aluminijska legura 1 13,10 2001.
Ministarstvo zaštite okoliša i prostornog 

uređenja, Zagreb

193. 167 BSR – 33 (prototip) ADRIAMARE brodica za razonodu GRP 1 12,00 2005. Fakultet za strojarstvo i brodogradnju, Zagreb
Petar Žic

194. 168 SVETI FLORIJAN (tip GOLUB 780) protupožarni brod aluminijska legura 1 7,80 2005. Marina Punat, Punat

UKUPNO 458

Pripremio Anton Harbić, rukovoditelj Prodajno-tehničke službe Brodogradilišta Punat

Izvori za razdoblja:

Od 1926. do 1939. godine: Pomorski godišnjak, Ministarstvo saobraćaja Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca / Kraljevine Jugoslavije, 
Direkcija pomorskog saobraćaja u Splitu, Split, 1926 – 1940.

Od 1945. do 2005. godine: Arhiva Brodogradilišta Punat; Godišnjak pomorstva 1964 – 1967, Sekretarijat izvršnog vijeća za 
saobraćaj i veze, Beograd, 1967.; Hrvatski registar brodova; www.crs.hr; Registar brodova; 1973, 1975 – 1976, 1983 – 1984, 
1985 – 1986, Jugoslavenski registar brodova, Split
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Prilog 5. Investicije i inovacije u Brodogradilištu Punat od 1922. do 2022. godine

1922.
Nikola Žorić otvorio je obrt brodogradnje i time pokrenuo novu eru i djelatnost gradnje brodova 
u Puntu.

Nema  
podataka	
za godinu

Obučava prve brodograditelje kako se grade brodovi od drva.

Započeo je graditi brodograđevnu radionicu veličine 15,3 m x 12 m.

Ivan Orlić-Jurov (pok. Iva) gradi Kovačiju neposredno uz brodograđevnu radionicu. 

Brodogradilište se priključuje na Munjaru koja proizvodi struju samo za rasvjetu.
Brodogradilište gradi navoz na polugama i faškament (ležaljku za brod) za izvlačenje i porinuće 
brodova.
Sagrađen je gat za privez brodova nakon porinuća i prije izvlačenja.

1940. Montiran je agregat za struju za pogon gatera i ostalih električnih strojeva.

1940. Kupljen je gater za rezanje trupaca u planke.

1940. Kupljeni su električni strojevi za obradu drva, tračne pile (banzige) i ručni alati.

1940. Započela je gradnja broda Primorje za prijevoz tereta.

1964.
Projektirane su i sagrađene prve brodice A, B, C (Athen, Belgrad, Cairo) koje će biti prve strane 
brodice ostavljene na zimovanju. 

1964.
Pokrenuta je inicijativa za gradnju zimovnika za jahte što je bio početak stvaranja nautičkog 
turizma na Jadranu.

1965. Ugovoreno je čuvanje i održavanje brodica A, B, C u zimovniku.

1968. Ugovorena je gradnja betonske rive dužine 60 metara i rive na „garofulinima” dužine 50 metara.

1971. Sagrađena je obalna betonska riva od 40 metara od gata do istezališta za navoz.

1971. Sagrađeni su betonski bazen za Travel lift i istezalište za navoz.

1973. 
Sagrađena je splav za pobijanje tračnica – makara, s batom od 500 kilograma i pobijena je prva 
tračnica pilot.

1973. Montirana je stupna dizalica od 4 tone; zamijenila je dotadašnju Kavriju.

1973. Montirana je stupna dizalica od 7 tona u južnom dijelu Brodogradilišta.

1973. Sagrađen je prvi gat na tračnicama dužine 90 metara i širine 1,5 metara.

1974. Sagrađena je obalna riva na tračnicama prema sjeveru dužine 100 metara. 

1975.
Sagrađeno je za Marinu 450 vezova s pet gatova i lukobranom dužine 140 metara prema građevinskoj 
dozvoli.

1976. Projektiran je i sagrađen navoz od 30 tona trokutne forme na tračnicama.

1977. Sagrađeni su navozi 2 i 3 za dvotrupce nosivosti 2 x 250 tona. Faškament je zamijenjen tračnicama.

1977. Sagrađena je platforma navoza 1 na tračnicama nosivosti 150 tona.

1978. Sagrađena je obilaznica oko Brodogradilišta koja se spušta kod Velih voda.

1980. Sagrađen je obalni gat na tračnicama u smjeru istok-zapad, dužine 44 metra.

1982. Sagrađena je bravarska hala u Brodogradilištu.
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1982. Sagrađena je hala brodograđevne radionice s nadstrešnicom i aneksom.

1982. Prvi je put postavljeno azobe drvo na gatove.

1983. Montiran je navoz od 50 tona sa sjeverne strane bazena u Marini.

1983. Sagrađeno je 250 vezova na sjevernom dijelu Marine u zoni B.

1985. Kupljena je kompresorska stanica u Brodogradilištu.

1985. Sagrađena je nadstrešnica za skladište materijala.

1988. Sagrađen je navoz 1 od 600 tona na tračnicama u Brodogradilištu.

1990. Produžen je gat za 60 metara i sagrađen lukobran dužine 100 metara u zoni B.

1994. Dovršena je zgrada Yacht servisa.

1995. Postavljeni su optički kabeli i uspostavljen računalni program poslovanja.

1995. Sagrađen je bazen za Travel lift od 50 tona.

2000. Postavljen je prvi uređaj za pročišćavanje otpadnih voda – ATC.

2001. Postavljen je cjevovod pitke i hidrantske vode za Samostan na Košljunu.

2002. Rekonstruiran je navoz za dvotrupce od 500 tona s novim podmorskim dijelom i novim kolicima.

2003. Oformljeno je ugovorno društvo Brodoremont d. o. o. u prostoru bravarije.

2003. Srušena je zgrada bivše gostionice Jugoslavija.

2003.
Kupljen je Travel lift od 100 tona i završena preinaka bazena. Donesena je odluka o preorijentaciji 
na servis za brodove u Marini.

2003. Kupljen je višenamjenski stroj Manitou.

2005. Betonirane su dvije rive u Brodogradilištu koje su prije imale drvene podnice.

2005. Duž cijele obalne linije montirani su separatori otpadnog ulja.

2005. Sagrađene su nove sanitarije za servisnu zonu u Yacht servisu.

2006. Betoniran je pod nadstrešnice armiranim betonom debljine 20 centimetara radi nosivosti.

2006. Betoniran je pod hale armiranim betonom debljine 20 centimetara radi nosivosti.

2006. Otvorena je punionica plina.

2006. Postavljene su instalacije uz zgradu bravarije.

2006. Kupljeno je novo vitlo za izvlačenje navoza 2, 3 i 4.

2007. Betoniran je prostor servisne zone od Yacht servisa do nadstrešnice.

2007. Rekonstruirane su prizemne radionice upravne zgrade.

2007. Rekonstruirana je upravna zgrada Brodogradilišta. 

2007. Postavljeni su novi ormarići s euro utičnicama na gatove.

2007. Kupljen je ponton m/b Medusa od HRM-a. 

2007. Rekonstruiran je prostor za Marinu Engines sa spremištima.

2007. Preuređen je objekt bivše Munjare u prenoćište za sezonske radnike i posade jahti.
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2010.	godine	–	Uspješno	je	produbljen	ulaz	u	Puntarsku	dragu.

2013.	godine	–	Prvi	stup	za	kamere	u	Marini	montiran	je	na	gatu	A3.

Voditelj	 iskopa	 na	 Buki	 2010.	 godine,	 Ivan	
Žic-Dunižarić,	 prilikom	 miniranja	 je	 spasio	
jednog	 brancina	 koji	 je	 ošamućen	 plivao	 na	
površini. Bacio ga je u more i brancin je 
otplivao	kao	da	mu	se	ništa	nije	dogodilo.
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2008. Rekonstruiran je plato s obalnom rivom ispred bravarije.

2008. Rekonstruirani su obalni zid i plato ispred uprave Brodogradilišta.

2008. Postavljen je prvi pristupni mostić – finger.

2008. Betoniran je plato između bravarije i navoza 4.

2008. Sagrađeni su prvi gatovi na kopnu na sjevernom dijelu Marine.

2008. Zamijenjen je glavni razvodni ormar elektrike s opremom za daljinsko očitanje utroška.

2010. Uspješno obavljeno probno produbljivanje ulaza u Puntarsku dragu.

2010. Srušena je stara trafostanica u Brodogradilištu.

2010. Kupljen je separator otpadnih voda.

2011.
Sagrađen je novi krov hale u Brodogradilištu od Layher konstrukcije koji je zamijenio stari krov 
od salonita.

2011. U zoni A postavljene su tri nove suhe rive.

2012. Sagrađena je konstrukcija tračnica cijele zone C s Medusom i CAT pikamerom.

2012. Postavljene su nove podnice na dijelu šetnice na obalnom gatu zone B.

2013. Obnovljena je recepcija Yacht servisa.

2013. Betoniran je plato između hale i nadstrešnice Brodogradilišta.

2013. Sagrađena je oko Brodogradilišta obilaznica – šetnica za goste.

2013. Demontiran je lukobran sagrađen 1975. godine zbog novog plana i dogradnje Marine u zoni A.

2013. Sagrađeni su lukobran i valobran u zoni A prema novom planu Marine.

2013. Demontiran je lukobran sagrađen 1991. godine zbog novog plana Marine u zoni B.

2013. Podignut je prvi stup od 18 metara s pet kamera.

2013. Kupljene su nove rampe i sustav Skidata za nadzor ulaza.

2013. Rekonstruiran je prilaz u Yacht servis s pristupom za invalide.

2013. Obnovljene su podnice i instalacije na gatu B4.

2014. Opremljeni su podnicama, bitvama i instalacijama gatovi u zoni C.

2014. Zamijenjen je novim ductil cijevima hidrantski vod uz ogradu u zoni B.

2014. Sagrađeni su lukobrani i valobrani prema novom planu u zonama A, B i C.

2014. Sagrađen je radni ponton 2,5 x 3,34 metra.

2014. Kupljen je Nomad splav s PEHD cijevima punjenih polipropilenom.

2014. Legalizirani su objekti s tehničkom dokumentacijom.

2014. Izrađeno je 10 komada užnica za navoze 2, 3 i 4.

2014. Demontirane su i montirane užnice na navozima 2, 3 i 4.

2014. Izrađeno je 4 komada osovina za navoze 2, 3 i 4.

2014. Postavljen je elektronički uređaj za mjerenje sile na navozima 2, 3 i 4.
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2014.	godine	–	Rekonstruiran	je	ekopunkt.

2017.	godine	–	Kupljena	je	platforma	za	rad	na	visini	do	25	metara.
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2014. Rekonstruirana je trasirnica.

2014. Rekonstruiran je ekopunkt.

2014. Rekonstruiran je kontejner za Brodoremont.

2014. Dograđena je hidrantska mreža.

2014. Preuređena je stolarija.

2015. Rekonstruirana je pjeskara.

2015. Rekonstruiran je navoz 1.

2015. Sagrađena je nadstrešnica za acetilen i kisik.

2015. Zamijenjeni su cjevovod i kanalizacija uz nadstrešnicu.

2015. Kupljen je Sodablast  SB 500 (crijevo za zrak, filteri, električna kontrola za bojadisere).

2015. Kupljen je kontejner 4,10 x 2,40 za Službu mornara TL.

2016. Kupljen je moped Piaggio Fly 50 za Službu mehaničara. 

2016. Kupljen je kompresor za zrak Atlas Copco. 

2016. Izrađena je ograda unutar Brodogradilišta. 

2016. Rekonstruiran je ured na terasi.

2017. Rekonstruiran je cjevovod.

2017. Sanirane su oborinska i sanitarna kanalizacija.

2017. Postavljen je videonadzor s kamerama za cijelo područje na moru i kopnu.

2017. Sanirana je riva S5.

2017. Rekonstruiran je stari ulaz iz smjera mjesta Punat.

2017. Rekonstruirana je velika hala. 

2017. Rekonstruirani su energetski kanali na obali.

2017. Ugrađena je gromobranska instalacija na više mjesta.

2017. Rekonstruirane su užnice na navozu 1.

2017. Rekonstruirano je skladište.

2017. Rekonstruirana je mala hala.

2017. Rekonstruiran je dio vanjske ograde prema mjestu Punat.

2017. Kupljena je platforma za rad na visini do 25 metara.

2018. Rekonstruiran je navoz 4.

2018. Rekonstruiran je aneks velike hale.

2018. Sanirani su navozi 2 i 3 i izrađena nova kolica.

2018. Kupljene su i postavljene na rivi zaštitne brane Sava T630 – 70 m +110 m.

2018. Kupljen je Robland  NLX-410, kombinirani stroj za stolare. 
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2017.	godine	–	Postavljen	je	videonadzor	s	kamerama	za	cijelo	područje	na	moru	i	kopnu.
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2019.	godine	–	Započela	je	gradnja	novog	ulaza	za	pješake	i	bicikliste.	Radove	je	izvodila	Služba	zaštite	okoliša	 
i	održavanja	na	čelu	s	Teom	Đunđek	uz	sudjelovanje	Ivice	Jerkovića.
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2021.	godine	–	Dana	30.	kolovoza	održan	je	prvi	radni	sastanak	investitora,	projektanta	i	izvođača	prve	faze	projekta	 
gradnje	bazena	za	Travel	lift	od	100	i	500	tona.	Ugovor	je	potpisan	2.	rujna	2021.	godine.

2018. Kupljena je visokotlačna crpka 500 bara za pranje brodova.

2018. Skupština Marine Punat Grupe donijela je odluku o prihvaćanju Plana modernizacije Brodogradilišta.

2019.
Nadograđen je postojeći sustav za pročišćavanje tehnoloških sustava i dodan jedan novi 
kontejner.

2019. Kupljen je stroj za obradu drva Handl. 

2019. Kupljene su dvije nove rampe za parkiralište. 

2019. Uspostavljen je IT sustav. 

2019. Započela je gradnja novog ulaza za pješake i bicikliste iz smjera mjesta Punat.

2019. Rekonstruirane su elektroinstalacije u servisnoj zoni.

2020. Započela je gradnja novog bazena za Travel lift od 500 tona koji će u budućnosti zamijeniti navoze.

2020. Rekonstruiran je navoz 4 nakon što je oštećena konstrukcija.

2020. Kupljen je kontejner za skladištenje lakozapaljivih materijala.

2021. Kupljena je skela na kotačima AM10 visine 2,60 metara za Službu bojadisera.

2021. Dobivena je dozvola za gradnju bazena za Travel lift 100 t i 500 t i započela je gradnja.

2022. Izrađen je projekt poduzetničke zone iza hala na istočnom dijelu s prometnicama.

Napomena: Osjenčane su najbitnije godine u razvoju Brodogradilišta.
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Prilog	6.	Statistika	manipulacija	brodovima	u	Brodogradilištu	Punat	od	2008.	do	2021.	godine

Godina

Manipulacije brodovima

Travel	lift	
100 t

Navozi
Dizalica na 
Travel	liftu	

50 t

Tegljenje 
remorkerom

Podvodno 
pranje

Transport

2008. 2.107 59 30 438 659 37

2009. 2.082 87 33 427 658 78

2010. 2.105 99 14 389 698 102

2011. 2.016 182 15 382 641 113

2012. 1.927 166 22 299 641 124

2013. 1.883 83 3 336 640 148

2014. 2.055 86 2 315 772 166

2015. 2.238 83 2 787 75 156

2016. 2.216 162 0 399 837 182

2017. 2.334 86 2 320 847 212

2018. 2.404 92 0 371 863 296

2019. 2.524 81 2 451 1.007 314

2020. 2.248 70 0 400 982 17

2021. 2.532 85 397 972 0 304

Ukupno 30.671    1.421    522    6.286    9.320    2.249    

Prosječno	
godišnje

2.191 102 37 449 666 161 
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Brodogradilište (u prvom planu) 
i Marina Punat 2021. godine
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A

1. Aleksandar Aćimović

2. Tomica Ahel

3. Marijan Akilić

4. Davor Albaneze 

5. Mirjana Andrijčić

6. Nikica Andrijčić

7. Željka Andrijčić

8. Ivan Andrijčić- Barić

9. Anton Andrijčić-Barić

10. Anton Andrijčić-Ivan

11. David Andrijić

12. Milomir Antić

13. Marica Antić

14. Pero Antić

15. Sandro Antić

16. Slavko Antić

17. Branko Antić

18. Ivan Antić

19. Vladimir Antić

20. Marinko Antić

21. Matej Antolić

22. Ema Antolić

23. Kornelija Antunović

24. Katarina Ažić

B

25. Janja Babić

26. Stanko Babić

27. Sanja Babić

28. Petar Babić

29. Domagoj Babić

30. Dino Babić

Prilog	7.	Popis	zaposlenika	Brodogradilišta	Punat	od	1922.	do	2022.	godine	i	svih	povezanih	društava	
s	 Brodogradilištem	 (Tvornica	 vijaka,	Marina	 Punat	 d.	 o.	 o,	Marina	 Punat	Hotel	&	 Resort	 d.	 o.	 o,	
Kvarner	d.	o.	o,	Brodica	d.	o.	o,	Marina	Commerce	d.	o.	o,	Gajeta	d.	o.	o.	i	službe	Marine	Punat	Grupe	
d.	o.	o.)	na	dan	1.	ožujka	2022.	godine

31. Denis Bačić

32. Josipa Bačić

33. Predrag Bačić

34. Marija Badanjak

35. Krunoslav Badurina

36. Alen Bajčić

37. Anica Bajčić

38. Marinko Bajčić

39. Antonio Bajčić

40. Josip Bajčić

41. Antonela Bajčić

42. Olivera Balić

43. Ive Baljak

44. Mario Banić

45. Petra Banić

46. Željko Banić

47. Božidar Banjac

48. Ljiljana Banjac

49. Tomislav Banjac

50. Juraj Barac

51. Bojan Baranić

52. Luka Baranić

53. Juraj Barbalić

54. Davor Barbalić 

55. Petar Baričević

56. Franjo Barković

57. Marica Barković

58. Silvana Barković

59. Iren Barši

60. Irena Barši

61. Pal Barši

62. Pal Barši, ml.
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63. Tia Basa

64. Ante Batinić

65. Sanja Batinić

66. Darko Begić

67. Sanja Bembić

68. Dušanka Berković

69. Gabriela Bezik Harić

70. Igor Bijelić

71. Zlatan Bikić

72. Tomislav Bilen

73. Muradif Biogradlija

74. Antonio Biro

75. Mihovil Biro

76. Josip Blažević

77. Boris Blažević

78. Ana Blažević

79. Darko Blaži

80. Teo Blaži

81. Ivana Bobarić

82. Stanislav Bogdan

83. Marija Bogdanić

84. Ivan Bogdanić, r. 1932.

85. Ivan Bogdanić, r. 1927.

86. Ivan Bogdanić, r. 1940.

87. Ivan Bogdešić 

88. Gabrijela Bogović

89. Ivica Bogović

90. Pavao Bogović

91. Tomislav Bogović

92. Tomica Bogović

93. Josip Bolonić

94. Sanjin Bolonić

95. Ernest Bonifačić

96. Lucija Bonifačić

97. Irena Bonifačić

98. Ivan Bonifačić

99. Lorenca Bonifačić

100. Ljubica Bonifačić

101. Marijan Bonifačić

102. Milka Bonifačić

103. Ruža Bonifačić

104. Vesna Bonifačić

105. Vinka Bonifačić

106. Drago Bonifačić-Jakica

107. Anton Bonifačić, ml.

108. Drago Bonifačić-Žopulić

109. Anton Bonifačić-Žopulić 

110. Franjo Bonifačić-Barić

111. Marija Bonifačić-Franjo

112. Anton Bonifačić-Franjo 

113. Marija Bonifačić-Ivan

114. Anton Bonifačić-Ivan 

115. Gašpar Bonifačić-Jakica

116. Goran Bonifačić-Jakica

117. Petar Bonifačić-Jakica

118. Izidor Bonifačić-Jivac

119. Bojan Bonifačić-Juratić

120. Josip Bonifačić-Juratić

121. Anton Bonifačić-Juratić 

122. Anton Bonifačić-Mate 

123. Željan Bonifačić-Žopulić

124. Anton Bonifačić-Žopulić 

125. Anton Bonifačić-Žopulić 

126. Mirjana Borenović

127. Saša Borovac

128. Marijan Bozanić

129. Katica Božić

130. Igor Braut

131. Ivana Braut

132. Dijana Braut

133. Marijana Braut

134. Denis Braut

135. Anton Braut-Anton

136. Anton Braut-Frane
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137. Nikola Braut-Frane

138. Marija Braut-Frane

139. Nikola Braut-Nikola

140. Marija Braut-Nikola

141. Marko Brkić

142. Ivica Brozić

143. Mišel Brozić

144. Patrik Brozić

145. Ivanka Brus

146. Brigita Brusić

147. Dejan Brusić

148. Ivan Brusić

149. Ivo Brusić

150. Katica Brusić

151. Loreno Brusić

152. Marija Brusić

153. Marko Brusić

154. Stanko Brusić

155. Milan Brusić

156. Mladen Brusić

157. Nedjeljko Brusić

158. Tonica Brusić

159. Vjekoslav Brusić

160. Željko Brusić

161. Zlatko Brusić

162. Ivan Brusić-Jurić

163. Anton Brusić, r. 1931.

164. Anton Brusić, r. 1933.

165. Anton Brusić, r. 1950.

166. Petar Brusić-Frane

167. Željko Brusić-Josip

168. Milorad Brusić-Jovanić

169. Zvonko Brusić-Jovanić

170. Anton Brusić-Jurić

171. Danijel Brusić-Jurić

172. Ivan Brusić-Jurić

173. Vinko Brusić-Jurić

174. Anton Brusić-Kuzma

175. Josip Brusić-Lišandrić

176. Anton Brusić-Mate

177. Željko Brusić-Milan

178. Ivan Brusić-Nikola

179. Ivan Brusić-Petar

180. Petar Brusić-Petar

181. Tomislav Brusić-Stanko

182. Ivan Brusić-Vinko

183. Franjo Brzac

184. Marinka Brzac

185. Nikola Brzac

186. Andrej Budiselić

187. Davor Bukal

188. Ivanka Bunčić

189. Josip Bunčić

190. Nensi Bunčić

191. Darinka Butković

192. Anton Butković

193. Đanino Butković

194. Mladen Butković

C

195. Marinko Car 

196. Alen Feret Cerovik

197. Ivan Crnčić

198. Esad Crnovršanin

199. Dinko Cvelić

200. Josipa Cvelić

201. Slobodan Cvijić

202. Vesna Cvitanović

203. Drago Cvitković

204. Marino Cvitković

205. Marica Cvitković

Č

206. Nikolina Čejvanović

207. Mauro Čejvanović
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208. Zvonko Čeperić

209. Bojan Černeli

210. Anton Černuta

211. Bogumil Černuta

212. Ruža Černuta

213. Romana Čiček

214. Ines Čiček

215. Mladen Čović

216. Ivan Čubranić

217. Ljupka Čubranić

218. Andrej Čutul 

219. Anton Čutul 

220. Ivan Čuturilo

221. Milan Čuturilo

Ć

222. Refija Ćehić

D

223. Mislav Damjanić

224. Katica Danilović

225. Zoran Danilović

226. Živorad Danilović

227. Novica Davidović

228. Andreas De la Cruz

229. Fernando De la Cruz

230. Ivan Debelić

231. Ivan Dekanić

232. Violeta Delač

233. Alen Depikolozvane

234. Anke Depikolozvane

235. Anton Depikolozvane

236. Ivan Depikolozvane

237. Mladen Depikolozvane

238. Slavko Depikolozvane

239. Marijan Depikolozvane

240. Marijana Depikolozvane

241. Janko Depope

242. Josip Depope

243. Nikola Depope

244. Marijan Derenčinović

245. Ivana Dević

246. Anton Dijanić

247. Nikola Dijanić

248. Anton Dijanić-Ivan

249. Anton Dijanić-Nikola

250. Andreja Djordjević

251. Dinko Dminić

252. Ivan Dminić

253. Željko Dminić

254. Sonja Dobranić

255. Nensi Dobrijević

256. Biljana Dojčinović

257. Stojanka Domjanović

258. Dalibor Dorčić

259. Bojana Došen

260. Olga Dragišić

261. Dragutin Dragozetić

262. Alan Dubravica

263. Lovro Duda

264. Adrijana Dugajlić

265. Alojzijo Dujmović

266. Anton Dujmović

267. Darko Dujmović

268. Žarko Dujmović

269. Spomenka Dujo

270. Lea Dujo

271. Andreja Dunato

272. Milena Dunato

273. Milorad Dunato

274. Predrag Dunato

275. Sanja Dunato

276. Ida Duvnjak

277. Denis Dvorničić
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DŽ

278. Dragan Džeko 

Đ

279. Domagoj Đermić

280. Ankica Đermić

281. Ivanka Đukić

282. Tea Đunđek

E

283. Milan Ećimović

284. Erdogdu Efe Erinc

F

285. Ana Fabijanić

286. Ana-Marija Fabijanić

287. Anica Faležić

288. Ruža Fanuko

289. Josip Feliče

290. Alen Ferat-Cerovik

291. Vesna Ficko

292. Tomislav Filipov

293. Ana Filipović

294. Ivica Franki

295. Alen Franolić

296. Ana Franolić

297. Anica Franolić

298. Anton Franolić

299. Gordana Franolić

300. Marija Franolić

301. Marinko Franolić

302. Milovan Franolić

303. Nevena Franolić

304. Rado Franolić

305. Sanjin Franolić

306. Vitomir Franolić

307. Krunoslav Franolić

308. Vlado Franolić-Jurica

309. Franjo Franolić-Katinica

310. Marijan Franolić-Perija

311. Petar Franolić, ml.

312. Anton Franolić-Barčin

313. Petar Franolić-Barčin

314. Stanko Franolić-Barčin

315. Zvonko Franolić-Barčin

316. Ana Franolić-France 

317. Anton Franolić-Ivan

318. Ivan Franolić-Ivan

319. Anton Franolić-Josip

320. Petar Franolić-Jure

321. Miljenko Franolić-Mikica

322. Ivan Franolić-Petar

323. Petar Franolić-Petar, r. 1900.

324. Petar Franolić-Petar, r. 1929.

325. Petar Franolić-Petar, r. 1936.

326. Ana Franolić-Stipe

327. Vlado Franolić-Ursin

328. Anton Franolić-Vinko, r. ožujak 1933.

329. Anton Franolić-Vinko, r. lipanj 1933.

330. Ivan Frate

331. Anita Frgačić

332. Josip Fugošić

333. Kristina Fugošić

334. Srećko Fugošić

335. Radojka Fugošić

336. Ivan Fugošić, r. 1955.

337. Ivan Fugošić, r. 1947.

338. Višnja Furlan

G

339. Dalibor Gabrić

340. Damir Galović

341. Slavko Galović 

342. Goranka Galjanić

343. Nikica Galjanić

344. Nikola Galjanić
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345. Petar Galjanić

346. Ivan Galjanić-Ivan

347. Ivan Galjanić-Nikola

348. Marinko Galjanić-Susić

349. Vinka Galjanić-Susić

350. Petrica Garapić

351. Lea Gašparac

352. Ivana Gašparević

353. Mira Gašparović

354. Svjetlana Gašparović

355. Pave Giljanović

356. Renato Giorgolo

357. Džoni Gizdulić

358. Antonio Gjergjaj

359. Kristian Gjergjaj

360. Viktor Gjergjaj

361. Sofija Glatki

362. Ingrid Glažar

363. Kristijan Gospavić

364. Željka Grabovčić

365. Zoran Gračan

366. Antonija Grahovac

367. Zoran Grbac

368. Rajko Grbić

369. Gabrijela Grebenar

370. Ružica Grgić

371. Đorđe Grgurević

372. Mario Grgurić

373. Ivana Grgurov

374. Franjo Gršković

375. Ivan Gršković

376. Mirko Gršković

377. Jadranka Grujić

378. Benjamin Grujić

379. Romano Gržančić

380. Miljenko Gržetić

381. Vesna Gržetić

382. Marijan Gudac

383. Danijela Gvozdan

H

384. Dario Hajster

385. Dejan Harambašić

386. Goran Harambašić

387. Helena Harambašić

388. Nenad Harambašić

389. Anton Harbić

390. Eržebet Harča

391. Kristian Hasić

392. Slaven Herout

393. Ivan Hodanić

394. Ivica Hodanić

395. Josip Hodanić

396. Vjekoslav Hodanić

397. Lidija Horvat

398. Marija Hriljac

399. Boris Hriljac

400. Ivan Hriljac

401. Verica Hudoljetak

402. Zoran Hurtić

403. Igor Hurtić

404. Mehmed Huskanović

405. Danijela Hušidić

I

406. Tereza Ilijić

407. Marija Ivanović

408. Nikica Ivošić

J

409. Martina Jakominić

410. Robert Jakominić

411. Božica Jakopec

412. Martina Jakovčić

413. Dinko Jakovljević

414. Snježana Janeš
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415. Suzana Jardas

416. Nikolina Ječmenica

417. Nikola Jedrlinić

418. Sandra Jerčenović

419. Vojislav Jereb

420. Ivica Jerković

421. Katarina Jezerčić

422. Darko Josipović

423. Milorad Jovanović

424. Ivica Jovanović

425. Ružica Jovičić

426. Renato Jozić

427. Ante Jukić

428. Pero Juko

429. Vlado Juničić

430. Siniša Juničić

431. Marija Juraco

432. Ivan Juranić

433. Patricio Juras

434. Josipa Jurdana

435. Marija Jurdana

436. Dunja Jurekić

437. Anton Jurešić

438. Jelica Jurešić

439. Josip Jurešić

440. Mirko Jurešić

441. Nikola Jurešić

442. Vladimir Jurešić

443. Nikola Jurina

444. Josip Jurković

445. Franjo Justić

446. Ante Justić

447. Ivan Justić

448. Josip Justić

449. Karin Justić

450. Sanjin Justić

451. Marinko Justinić

K

452. Marinko Kabalin

453. Vilena Kabalin

454. Sanja Kabalin

455. Noemi Kaič

456. Dušan Kalinić 

457. Danijela Kalman

458. Senka Kamenski

459. Ganija Kandić

460. Katica Kapov-Žic

461. Anton Karabaić

462. Ana Karabaić

463. Anka Karabaić

464. Elena Karabaić

465. Gordana Karabaić

466. Josip Karabaić

467. Josipa Karabaić

468. Ljiljana Karabaić

469. Marica Karabaić

470. Marijan Karabaić

471. Marin Karabaić

472. Marinko Karabaić

473. Mario Karabaić

474. Mladen Karabaić

475. Nikola Karabaić

476. Rado Karabaić

477. Robert Karabaić

478. Tereza Karabaić

479. Tomislav Karabaić

480. Valentina Karabaić

481. Vinko Karabaić

482. Ivan Karabaić

483. Danijel Karabaić

484. Branko Karabaić-Čačica, r. 1946.

485. Anton Karabaić, r. 1912.

486. Anka Karabaić, r. 1941.

487. Anka Karabaić, r. 1942.
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488. Nikola Karabaić-Anton

489. Ivan Karabaić-Čačica

490. Frane Karabaić-Frane 

491. Ivan Karabaić-Ivan

492. Anka Karabaić-Jakov

493. Anton Karabaić-Luskić

494. Branko Karabaić-Luskić

495. Emil Karabaić-Luskić

496. Ivan Karabaić-Luskić

497. Ivan Karabaić-Luskić

498. Petar Karabaić-Luskić

499. Tomislav Karabaić-Luskić

500. Nikola Karabaić-Nikola

501. Anton Karabaić-Petar

502. Nikola Karabaić-Petar

503. Anton Karabaić-Trojanić

504. Ivan Karabaić-Trojanić

505. Ivica Karabaić-Trojanić

506. Marijan Karabaić-Valentin

507. Slavko Karabaić-Valentin

508. Anton Karabaić-Vinko

509. Frane Karabaić-Vinko

510. Anton Karabaić-Zvanin

511. Davor Karabaić-Župić

512. Đani Karabaić-Župić

513. Ivan Karabaić-Župić

514. Stanko Karabaić-Župić

515. Elvis Karabegović

516. Ervin Karabegović

517. Aleksandar Karaman

518. Josip Kaštelac

519. Dario Katana

520. Pero Katić

521. Nada Katić

522. Anton Katnić

523. Matko Katnić

524. Damir Katunar

525. Ivan Katunar

526. Ivan Katunar

527. Sonja Kekelj

528. Vesna Keleman

529. Nenad Keler

530. Mihael Keler

531. Katica Kereži 

532. Matija Kereži 

533. Ivan Kirinčić

534. Josip Kirinčić

535. Josip Kirinčić

536. Kata Kirinčić

537. Nada Kirinčić

538. Dora Kirinčić

539. Sretan Kiriničić

540. Danijel Kljaić

541. Igor Kljaić

542. Sanja Kljaić

543. Marina Knezović

544. Đoko Kojić

545. Melani Kolarić

546. Blaženka Komar

547. Ana Komljenović

548. Petar Kopanica

549. Tino Kopanica

550. Jakov Kopanica

551. Božidar Kordić

552. Nevenka Kosić

553. Nikola Kosić

554. Anton Kosić

555. Bernardo Kosić

556. Darinka Kosić

557. Denis Kosić

558. Filip Kosić

559. Jadranka Kosić

560. Luka Kosić

561. Marija Kosić
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562. Marinko Kosić

563. Mate Kosić

564. Nadan Kosić

565. Nedjeljko Kosić

566. Stjepan Kosić

567. Tomislav Kosić

568. Mateo Kosić

569. Marin Kosić

570. Dino Kosić

571. Ivan Kosić-Anton

572. Ivan Kosić-Mate

573. Nedjeljko Kosić-Mate

574. Nedjeljko Kosić-Srećko

575. Veljko Kostić

576. Ivica Koški

577. Jernej Kotar

578. Boris Kovač

579. Dobrivoj Kovač

580. Ištvan Kovač

581. Izeta Kovač

582. Josip Kovač

583. Marija Kovač

584. Jasna Kovač

585. Dragana Kovačević

586. Robert Kovačević

587. Martina Kovačević

588. Alla Kovalenko

589. Marijana Kožić

590. Mihael Kralj

591. Jelka Kraljek

592. Milan Kraljek

593. Romano Kraljić

594. Andrija Kraljić

595. Damir Kraljić

596. Dinka Kraljić

597. Ivan Kraljić

598. Petar Kraljić

599. Zdravko Kraljić

600. Željko Kraljić

601. Mihael Kramberger

602. Ivan Kremenić

603. Slavica Kremenić

604. Dejan Kristić

605. Anton Krišković

606. Mihovil Krišković

607. Nikola Križ

608. Zdenka Krnajić

609. Marijan Krstinić

610. Branko Krstulja

611. Marija Krstulja

612. Miroslav Krstulja

613. Petar Krstulja

614. Boris Kuća

615. Martina Kuća

616. Anica Kuća

617. Vesna Kukurin

618. Nino Kuljanić

619. Valentina Kuljanić

620. Matilda Kunštek Novak

621. Nevenka Kurjaković

622. Dino Kušen

623. Mirjana Kušljić

624. Ivan Kvasić

625. Alen Kvasić

626. Anton Kvasić

627. Ivan Kvasić

628. Ivica Kvasić

629. Nikola Kvasić

630. Dario Kveštak

631. Višnja Kveštak

L

632. Anđelko Laco

633. Željko Legac
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634. Bojana Legović

635. Drago Legović

636. Ante Leleković

637. Iris Leleković

638. Livio Leleković

639. Marijan Leleković

640. Olga Leleković

641. Mirna Leleković

642. Marija Lenić

643. Maja Lenić

644. Viktor Lenić

645. Marko Lenić

646. Ankica Lenić

647. Vinko Leoni

648. Željko Leoni

649. Ivana Lesica

650. Edi Lesjak

651. Sabrina Lesjak

652. Irena Linardić

653. Aleksandar Lipić

654. Vedrana Loborec

655. Mario Lonchiar

656. Đani Lovrić

657. Dijana Lucić

658. Damir Lukarić

659. Anton Lukarić

660. Ivan Lukarić

661. Ivo Lukarić

662. Josip Lukarić

663. Miloš Lukarić

664. Franjo Lukarić-Franjo

665. Franjo Lukarić-Josip

666. Biserka Lukić

667. Damir Lukić

668. Marko Lukić

669. Borislav Lušić

670. Svetin Lušić

LJ

671. Milan Ljubavić

672. Tugomil Ljubičić

673. Vlade Ljubobratović

674. Milan Ljubobratović

675. Vlado Ljubobratović

676. Milan Ljubović

677. Nijaz Ljubović

678. Sabina Ljubović

M

679. Ivan Macolić

680. Vitomir Magašić

681. Zejna Mahovkić

682. Ivica Mahulja 

683. Domagoj Majcen

684. Ljiljana Majkić

685. Arijana Majster

686. Luka Majstorović

687. Ljubica Malateskinić

688. Bojan Malatestinić

689. Marijan Malatestinić

690. Suzana Malčić

691. Izabela Malešić

692. Anton Malović

693. Ivana Mamić

694. Tihana Mandić

695. Iva Mandić

696. Ivanka Manojlović

697. Jasmina Manojlović

698. Antonela Manzoni

699. Marinka Manzoni

700. Zoran Manzoni

701. Anton Manzoni

702. Drago Manzoni

703. Josip Manzoni

704. Nikica Manzoni
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705. Nikola Manzoni

706. Tonči Manzoni

707. Tonči Manzoni

708. Nikola Manzoni 

709. Ana Maračić

710. Anka Maračić

711. Antica Maračić

712. Anton Maračić

713. Biserka Maračić

714. Damir Maračić

715. Franka Maračić

716. Franjo Maračić

717. Igor Maračić

718. Josip Maračić

719. Martina Maračić

720. Miljenko Maračić

721. Petar Maračić

722. Vinko Maračić

723. Vladimir Maračić

724. Zorica Maračić

725. Ivan Maračić-Jelenčić, r. 1939.

726. Ivan Maračić-Katušić, r. 1933.

727. Ivica Maračić-Antončić

728. Anton Maračić-Ivan

729. Alojz Maračić-Ivov

730. Antun Maračić-Jelenčić

731. Anton Maračić-Josip

732. Nikola Maračić-Jurmanić

733. Mirko Maračić-Jurmanić

734. Tomislav Maračić-Jurmanić

735. Vinko Maračić-Jurmanić

736. Ivan Maračić-Katušić, r. 1924.

737. Anton Maračić-Nikola

738. Anton Maračić-Vinko

739. Franka Maraš

740. Miroslav Maraš

741. Dražen Maravić

742. Nikola Maravić

743. Bernarda Renata Marević

744. Ema Margitić

745. Nedjeljko Maričić

746. Marija Maričić

747. Dario Marić

748. Sergije Marijanić

749. Hrvoje Marjanović

750. Jozo Marjanović

751. Radojka Marjanović

752. Marin Markič

753. Sonja Markič

754. Maria Marković

755. Tamara Marković

756. Todor Marković

757. Milan Marohnić

758. Verica Martan

759. Milena Martić

760. Milorad Martić

761. Saša Martić 

762. Ruža Martinčić

763. Milan Martinčić

764. Mladen Martinčić

765. Radenko Martinčić

766. Tomislav Martinčić

767. Željka Marunček

768. Neda Matanić

769. Bojan Matanić

770. Ivan Matanić

771. Kata Matanić

772. Bojan Matanić

773. Damir Matejčić

774. Damir Matejčić

775. Nenad Mateljan

776. Alen Matuč

777. Elfrida Matuč

778. Sabine Anne Mauguiere
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779. Siniša Mavrić

780. Danijela Mavrić

781. Mario Mazur

782. Damir Medenjak

783. Kristian Medved

784. Josipa Mihelčić

785. Tihomir Mihelčić

786. Dinko Mihovilić

787. Josip Mihovilić

788. Dubravka Mijatović

789. Franjo Mijatović

790. Indira Mijatović

791. Milena Mijatović

792. Vanja Mijić

793. Emanuel Mijić

794. Paolo Mikanović

795. Cvjetko Miklić

796. Ivan Milaković

797. Jadranko Milaković

798. Krešimir Milaković

799. Ines Milanović

800. Ognjen Milekić

801. Goran Miler

802. Alen Milohnić

803. Damir Miloš

804. Milivoj Milunović

805. Iris Miljanović

806. Bojan Miljević

807. Stanko Mitrović

808. Rudolfa Mitrović

809. Zdenka Moker

810. Anton Morić

811. Josip Morožin

812. Ana Mrakovčić

813. Anita Mrakovčić

814. Anton Mrakovčić

815. Branko Mrakovčić

816. Cvetko Mrakovčić

817. Dario Mrakovčić

818. David Mrakovčić

819. Frane Mrakovčić

820. Franka Mrakovčić

821. Iva Mrakovčić

822. Ivan Mrakovčić

823. Ivana Mrakovčić

824. Jasminka Mrakovčić

825. Katica Mrakovčić

826. Kristina Mrakovčić

827. Lovro Mrakovčić

828. Ljubica Mrakovčić

829. Ljubo Mrakovčić

830. Maja Mrakovčić

831. Marica Mrakovčić

832. Marija Mrakovčić

833. Marijan Mrakovčić

834. Mate Mrakovčić

835. Milan Mrakovčić

836. Nada Mrakovčić

837. Nikola Mrakovčić

838. Petar Mrakovčić

839. Stanko Mrakovčić

840. Tamara Mrakovčić

841. Tončić Mrakovčić

842. Velinka Mrakovčić

843. Vjekoslav Mrakovčić

844. Željko Mrakovčić

845. Darko Mrakovčić-Andračić

846. Nikola Mrakovčić-Ivan

847. Nikola Mrakovčić, ml.

848. Anton Mrakovčić, r. 1931.

849. Anton Mrakovčić, r. 1947.

850. Dragan Mrakovčić-Andre

851. Žarko Mrakovčić-Andre

852. Nikola Mrakovčić-Andre, r. 1935.
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853. Nikola Mrakovčić-Andre, r. 1968.

854. Franjo Mrakovčić-Anton

855. Miljenko Mrakovčić-Anton

856. Josip Mrakovčić-Dinko

857. Ivan Mrakovčić-Frane

858. Franjo Mrakovčić-Franjo

859. Nikola Mrakovčić-Franjo, r. 1932.

860. Serđo Mrakovčić-Hrvaska

861. Anton Mrakovčić-Ivan

862. Franjo Mrakovčić-Ivan

863. Josip Mrakovčić-Ivan

864. Mirjenko Mrakovčić-Ivan

865. Šime Mrakovčić-Ivan

866. Ivan Mrakovčić-Ivan, r. 1910.

867. Ivan Mrakovčić-Ivan, r. 1924.

868. Ivan Mrakovčić-Ivan, r. 1933.

869. Ivan Mrakovčić-Ivan, r. 1936.

870. Ivan Mrakovčić-Josip

871. Marija Mrakovčić-Maks

872. Stanko Mrakovčić-Marijan

873. Marija Mrakovčić-Mate

874. Mirko Mrakovčić-Matovac

875. Stanko Mrakovčić-Matovac

876. Ivan Mrakovčić-Matovac, r. 1919.

877. Ivan Mrakovčić-Nikola, r. 1931.

878. Nikola Mrakovčić-Nikola, r. 1933.

879. Nikola Mrakovčić-Nikola, r. 1968.

880. Anton Mrakovčić-Pavlić, r. 1931.

881. Ivan Mrakovčić-Pavlić, r. 1933.

882. Ivan  Mrakovčić-Petar

883. Nikola Mrakovčić-Petar

884. Ivan Mrakovčić-Roko

885. Željan Mrakovčić-Senkić

886. Anton Mrakovčić-Stanko

887. Anton Mrakovčić-Šime

888. Šime Mrakovčić-Šime

889. Dinko Mrakovčić-Šimunić

890. Nedjeljko Mrakovčić-Šimunić

891. Stanko Mrakovčić-Šimunić

892. Ivan Mrakovčić-Šimunić, r. 1931.

893. Mario Mrakovičić

894. Mateo Mrakovičić

895. Zoran Mrkonjić

896. Ilija Mrkonjić

897. Marko Mrzljak

898. Pavo Mucić

899. Lidija Muhvić-Pintar

900. Martina Mustać

901. Ana Mužak

N

902. Vittori Naso

903. Goran Nekić

904. Dalibor Nekić

905. Mirko Nenadić

906. Nevenka Nenadović

907. Saša Nesić

908. Nikola Nešković

909. Terezija Nešković

910. Antonija Nikolić

911. Jadranka Nosić

912. Nada Nosić

913. Neven Nosić

914. Zvonimir Nosić

915. Žarko Nosić

916. Kazimir Novak

917. Mateja Novosel

NJ

918. Dean Njegovan

919. Milan Njegovan

O

920. Damir Ogrizović

921. Husnija Okanović

922. Gary Olić
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923. Ivanka Olić

924. Ivana Orešković

925. Aleksandar Orlić

926. Ana Orlić

927. Andrija Orlić

928. Anka Orlić

929. Anton Orlić

930. Biljana Orlić

931. Branko Orlić

932. Danijel Orlić

933. Danijel Orlić

934. Darinka Orlić

935. Fani Orlić

936. Frane Orlić

937. Franko Orlić

938. Irena Orlić

939. Irenka Orlić

940. Ivan Orlić

941. Ivica Orlić

942. Josip Orlić

943. Julka Orlić

944. Katica Orlić

945. Krešimir Orlić

946. Marija Orlić

947. Nada Orlić

948. Neven Orlić

949. Nikola Orlić

950. Petar Orlić

951. Radenka Orlić

952. Rado Orlić

953. Romano Orlić

954. Silvija Orlić

955. Siniša Orlić

956. Veronika Orlić

957. Vinko Orlić

958. Vladimira Orlić

959. Zlata Orlić

960. Nikola Orlić-Andrija

961. Ivan Orlić-Anton

962. Josip Orlić-Anton

963. Marija Orlić-Anton 

964. Marija Orlić-Anton, r. 1838.

965. Marija Orlić-Anton, r. 1939.

966. Nikola Orlić-Bikarić

967. Franjo Orlić-Frane

968. Ivan Orlić-Frane, r. 1898.

969. Ivan Orlić-Frane, r. 1901.

970. Vinko Orlić-Frane, r. 1907.

971. Vinko Orlić-Frane, r. 1935.

972. Franjo Orlić-Franjo

973. Marija Orlić-Franjo

974. Nikola Orlić-Franjo

975. Petar Orlić-Franjo

976. Anton Orlić-Ivan

977. Ivan Orlić-Ivan

978. Marija Orlić-Ivan

979. Nikola Orlić-Ivan

980. Ivan Orlić-Ivan, r. 1909

981. Ivan Orlić-Ivan, r. 1911.

982. Ivan Orlić-Ivan, r. 1914.

983. Marijan Orlić-Ivan, r. 1959.

984. Marijan Orlić-Ivan, r. 1962.

985. Ivan Orlić-Jakov, r. 1942.

986. Anton Orlić-Josip

987. Josip Orlić-Josip

988. Davor Orlić-Jurov

989. Anton Orlić-Jurov, r. 1918.

990. Julijan Orlić-Kovačić

991. Gaude Orlić-Ladić

992. Marijo Orlić-Ladić

993. Miloš Orlić-Ladić

994. Siniša Orlić-Ladić

995. Tihoraj Orlić-Mandin

996. Vesna Orlić-Mijić
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997. Nikola Orlić-Mocić

998. Živko Orlić-Mocić

999. Ivan Orlić-Mocić, r. 1901.

1000. Ivan Orlić-Mocić, r. 1909.

1001. Anton Orlić-Nikola

1002. Franjo Orlić-Petar

1003. Marija Orlić-Petar

1004. Anton Orlić-Petar, r. 1918.

1005. Anton Orlić-Petar, r. 1940.

1006. Darko Orlić-Rišiškin

1007. Petar Orlić-Senkić

1008. Anton Orlić-Senkić, r. 1940.

1009. Marijan Orlić-Senkić, r. 1959.

1010. Tihoraj Orlić-Tihoraj

1011. Nikola Orlić-Vicencov

1012. Vinko Orlić-Vicencov, r. 1907.

1013. Vinko Orlić-Vicencov, r. 1935.

1014. Marijan Orlić-Vicencov, r. 1962.

1015. Anton Orlić-Vinko

1016. Mirjana Orlić-Zec

1017. Rudolf Ožanić

P

1018. David Pajalić

1019. Dragan Pajić

1020. Vinko Paladin

1021. Snježana Ivana Pandl

1022. Nikola Pandurić

1023. Vladimir Panić

1024. Anteo Parčić

1025. Antonija Parčić

1026. Ivan Parčić

1027. Miljenko Parčić

1028. Božica Pavan

1029. Dragutin Pavan

1030. Dubravko Pavan

1031. Hrvoje Pavan

1032. Mate Pavan 

1033. Matko Pavan 

1034. Šimun Pavelić

1035. Antonija Pavleka

1036. Miroslav Pavleka

1037. Mate Pavlić

1038. Branko Pavlović

1039. Helena Pavlović

1040. Petar Pavlović

1041. Željka Pavlović

1042. Anita Pavlović

1043. Luka Penava

1044. Ivan Peravanja

1045. Josip Perić

1046. Jakov Periša

1047. Branko Perišić

1048. Ivanka Perišić

1049. Ivica Perišić

1050. Milorad Perožić

1051. Igor Perožić 

1052. Blaž Pertović

1053. Petar Petković

1054. Milan Petranović

1055. Suzanne Petranović

1056. Josip Pinezić

1057. Franjo Pintarić

1058. Nikolina Plečko

1059. Zoran Počuča

1060. Sanja Podhraški

1061. Natalija Podnar

1062. Verica Polić

1063. Ivan Polonijo

1064. Josip Polonijo

1065. Anton Polonijo

1066. Bare Polonijo

1067. Branko Polonijo

1068. Dinka Polonijo
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1069. Dinko Polonijo

1070. Dorijan Polonijo

1071. Dragutin Polonijo

1072. Darko Polonijo

1073. Ivica Polonijo

1074. Katica Polonijo

1075. Mladen Polonijo

1076. Stanko Polonijo

1077. Franjo Polonijo

1078. Andrija Polonijo

1079. Mirjana Polugić

1080. Gordana Polugić

1081. Bojan Poljičak

1082. Kristijan Porobić

1083. Slaven Posarić

1084. Miroslav Potrebić

1085. Ivan Povrlišak

1086. Spasoje Premuda

1087. Lucija Prendivoj

1088. Ivana Pudić

1089. Andreja Puljar

1090. Milka Pupovac

1091. Josip Purić

1092. Ivica Puškarić

R

1093. Katica Radić

1094. Marino Radić

1095. Miro Radić

1096. Katica Radić, ml.

1097. Patrick Radinović

1098. Dragica Radivoj

1099. Dario Radočaj

1100. Vesna Radusin

1101. Grga Raguž

1102. Miriam Raguž Vodenac

1103. Antica Ragužin

1104. Tonica Ragužin

1105. Doris Ragužin

1106. Franjo Ragužin

1107. Predrag Ragužin

1108. Vojmir Ragužin

1109. Franko Ragužin

1110. Milica Raknić

1111. Trim Ramadan

1112. Jerko Ribarić

1113. Josip Ribarić

1114. Kristijan Rittner

1115. Maja Rogić

1116. Josip Rogić

1117. Anton Rošić

1118. Ivan Rošić

1119. Ljiljana Rošić

1120. Nedjeljko Rošić

1121. Danica Rošić

1122. Silvana Rožmarić

1123. Nikola Rubinić

1124. Aldo Rumac

1125. Anton Rušin

1126. Ljubo Rušin

1127. Nikola Rušin

1128. Marija Ružić

1129. Marin Ružić

S

1130. Ivan Sabljić 

1131. Slavko Sabljić 

1132. Anton Sabo

1133. Vukašin Sarafijanović

1134. Anka Satinović

1135. Slavko Satinović

1136. Ljubica Sekulić

1137. Tajana Sekulić

1138. Ivan Seršić
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1139. Marko Seršić

1140. Veljko Seršić

1141. Miljenko Seršić 

1142. Olivera Seršić Tokić

1143. Ivan Seršić-Ivan, r. 1939.

1144. Ivan Seršić-Ivan, r. 1944.

1145. Denis Simić

1146. Svitlana Simonova

1147. Marija Sindičić

1148. Vojka Sindičić

1149. Vojko Sindičić

1150. Zlatko Sindičić

1151. Josip Sindičić

1152. Nenad Skladany

1153. Robert Skomeršić

1154. Boško Slijepčević

1155. Marina Slijepčević

1156. Miško Slukić

1157. Marina Smiljanić

1158. Radenka Smodej

1159. Mumina Softić

1160. Snežana Sokolić

1161. Nikolina Sokolić

1162. Ema Sorić

1163. Zoran Spoja

1164. Ankica Stašić

1165. Bruno Stašić

1166. Damir Stefanić 

1167. Josip Stefanić 

1168. Ivana Stilinović

1169. Marin Stilinović

1170. Martin Stilinović

1171. Ljubo Stipančić

1172. Ivan Stojak

1173. Savo Stojanović

1174. Gordana Stojanovski

1175. Ivana Strčić

1176. Danijel Strčić

1177. Saša Strčić

1178. Milutin Subašić

1179. Anka Subašić

1180. Slaven Sudac

1181. Benjamin Sulja

1182. Bruno Superina

1183. Davorka Superina

1184. Miroslav Svetec

Š

1185. Dean Šahinović

1186. Janko Šajnović

1187. Marka Šarac 

1188. Dražen Šegić

1189. Petra Šegić

1190. Tanja Šegota

1191. Marijana Šeremet

1192. Saša Šestak

1193. Dragana Šešerin

1194. Dario Šimanić

1195. Ivanka Šimanić

1196. Marija Šimanić

1197. Nenad Šimanić

1198. Branka Šimonji

1199. Ernest Šimunić

1200. Igor Šimunić

1201. Marica Šimunić

1202. Mario Šimunović

1203. Davor Šincek

1204. Andrija Šipek

1205. Ivan Širović 

1206. Ivan Škarpa

1207. Martina Škoda

1208. Zdravko Škrabonja

1209. Renato Škrgulja

1210. Anđelka Škrokov
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1211. Dragutin Škrokov

1212. Kristian Škrokov

1213. Smiljka Škrokov

1214. Danijela Šmogor

1215. Filip Šokčević

1216. Ivan Šop 

1217. Valter Španjić 

1218. Marijan Španjol

1219. Sabina Španjol

1220. Zoran Špoljarević

1221. Filip Štajer

1222. Dinko Štefanić

1223. Boris Štefanić

1224. Luka Štefanić

1225. Milorad Štefanić

1226. Josip Štefanić-Anton

1227. Josip Štefanić-Dinko

1228. Josip Štefanić-Vinko

1229. Dora Štetić

1230. Ljiljana Šulava

1231. Marko Šulava

1232. Petar Šulava

1233. Ružica Šulek

1234. Gojko Šulina

1235. Dolores Švarba

T

1236. Ivan Tabako

1237. Anka Tadić

1238. Vladimir Talić

1239. Ivo Tancabelić

1240. Andrija Taučar

1241. Ivica Tavčar

1242. Ivan Tehomilić

1243. Josip Tešar

1244. Lucija Teteši

1245. Vesna Tkalčec

1246. Dragan Todorović

1247. Dejan Toić

1248. Mario Toić

1249. Anton Toljanić

1250. Ivan Toljanić

1251. Josip Toljanić

1252. Ivan Tomac

1253. Dalibor Tomasović

1254. Anton Tomašić

1255. Viera Tomašić

1256. Ana Tomašić

1257. Filip Tomašković

1258. Daniel Tomašković

1259. Marija Tomić

1260. Blaženka Topalović

1261. Miko Topić

1262. Mirjana Toplak

1263. Marijan Topolovec

1264. Stefani Trbojević

1265. Emanuela Trbojević

1266. Milivoj Trinajstić

1267. Nenad Trinajstić

1268. Boško Trošelj

1269. Adem Trto

1270. Alemka Tudor

1271. Pavao Turčić

U

1272. Luka Ucović

1273. Hranislav Uroda

1274. Dino Utješinović

V

1275. Nevio Valenčić

1276. Anton Valković

1277. Marina Valković

1278. Ivan Valković

1279. Josip Valković 
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1280. Izidor Vasilić

1281. Antonija Vasiljević

1282. Stanislav Vasiljević

1283. Josip Vela

1284. Andrej Vellico

1285. Claudio Vellico

1286. Jovan Vidaković

1287. Mladen Vidaković

1288. Sonja Vidaković

1289. Josip Vidas

1290. Vlasta Vido

1291. Gabriell Vila

1292. Damir Vinketa

1293. Josip Višnjovski

1294. Dinko Vitezić

1295. Dragica Vitezić

1296. Ivan Vitezić

1297. Mate Vitezić

1298. Vesna Vitezić

1299. Ljiljana Vizec

1300. Stjepan Vizinger

1301. Suzana Vlahović

1302. Željan Vlajić

1303. Davor Volarić

1304. Iva Volarić

1305. Ivan Volarić

1306. Josip Volarić

1307. Marija Volarić

1308. Marijan Volarić

1309. Pero Volarić

1310. Petar Volarić

1311. Primorka Volarić

1312. Zvjezdana Volarić

1313. Berislav Volarić 

1314. Darko Volarić 

1315. Denis Volarić 

1316. Franjo Volarić 

1317. Marija Volarić-Anton

1318. Josip Volarić-Bare

1319. Marija Volarić-Bartol

1320. Ivan Volarić-Franjo

1321. Josip Volarić-Franjo

1322. Josip Volarić-Ivan

1323. Ivan Volarić-Ivan, r. 1952.

1324. Ivan Volarić-Ivan, r. 1956.

1325. Sanjin Volf

1326. Vladimir Vraneković

1327. Branko Vrbeta

1328. Tomislav Vrca

1329. Rade Vudrag

1330. Stjepan Vujčić

1331. Teo Vuković

1332. Đani Vuković

1333. Gordana Vuković

1334. Rajko Vulin

1335. Renato Vulin

1336. Zoran Vulin

W

1337. Jasmina Wagner

1338. Mario Wagner

Z

1339. Davor Zahija

1340. Josip Zahija

1341. Ljiljana Zahija

1342. Brian Aaron Zaldana

1343. Danica Zazinović

1344. Edita Zeba

1345. Brigita Zec

1346. Frane Zec

1347. Dragan Zijić

1348. Snježana Zilić

Ž

1349. Kristijan Žeravica

1350. Juraj Žgaljić
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1351. Ivan Žgombić

1352. Robert Žgombić

1353. Aldo Žic

1354. Alenka Žic

1355. Alojz Žic

1356. Alojzije Žic

1357. Anđelko Žic

1358. Anica Žic

1359. Anita Žic

1360. Antica Žic

1361. Bogumila Žic

1362. Boris Žic

1363. Borislav Žic

1364. Božica Žic

1365. Božidar Žic

1366. Branko Žic

1367. Branko Žic

1368. Damir Žic

1369. Diego Žic

1370. Dijana Žic

1371. Emil Žic

1372. Frane Žic

1373. Franjo Žic

1374. Gina Žic

1375. Goran Žic

1376. Ines Žic

1377. Ivanka Žic

1378. Jadranka Žic

1379. Janja Žic

1380. Karmen Žic

1381. Katica Žic

1382. Kazimir Žic

1383. Kristijan Žic

1384. Kvirina Žic

1385. Leo Žic

1386. Luka Žic

1387. Ljiljana Žic

1388. Ljubica Žic

1389. Margita Žic

1390. Marica Žic

1391. Marijana Žic

1392. Marinko Žic

1393. Martina Žic

1394. Matea Žic

1395. Matko Žic

1396. Mimica Žic

1397. Mirjana Žic

1398. Miroslav Žic

1399. Nadica Žic

1400. Nathalie Žic

1401. Nedjeljko Žic

1402. Nikica Žic

1403. Nikola Žic

1404. Paula Žic

1405. Radenka Žic

1406. Radmila Žic

1407. Radoslav Žic

1408. Slavko Žic

1409. Srećko Žic

1410. Stanislav Žic

1411. Stanko Žic

1412. Tereza Žic

1413. Vesna Žic

1414. Vinko Žic

1415. Vladimir Žic

1416. Vlado Žic

1417. Željko Žic

1418. Iva Žic 

1419. Anton Žic Ivan, r. 1936.

1420. Božica Žic Karabaić

1421. Branko Žic-Nikola

1422. Branko Žic-Protić

1423. Anton Žic-Andre

1424. Marijan Žic-Anđelo
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1425. Ivan Žic-Anin

1426. Ivica Žic-Anin

1427. Karlo Žic-Anin

1428. Alojzije Žic-Antičić

1429. Anđeo Žic-Antičić

1430. Marijan Žic-Antičić

1431. Franjo Žic-Anton

1432. Marijan Žic-Anton

1433. Nikola Žic-Anton

1434. Petra Žic-Anton

1435. Marija Žic-Anton, r. travanj 1939.

1436. Marija Žic-Anton, r. prosinac 1939.

1437. Anton Žic-Anton, r. 1906.

1438. Anton Žic-Anton, r. 1924.

1439. Anton Žic-Anton, r. 1944.

1440. Anton Žic-Anton, r. 1955.

1441. Željko Žic-Branko

1442. Andrija Žic-Dunižarić

1443. Božidar Žic-Dunižarić

1444. Davorin Žic-Dunižarić

1445. Dragutin Žic-Dunižarić

1446. Gordan Žic-Dunižarić

1447. Ivan Žic-Dunižarić

1448. Krešimir Žic-Dunižarić

1449. Petar Žic-Dunižarić

1450. Franjo Žic-Frane

1451. Anton Žic-Frane, r. 1898.

1452. Anton Žic-Frane, r. 1901.

1453. Anton Žic-Frane, r. 1922.

1454. Ivan Žic-Frane, r. 1934.

1455. Anton Žic-Frane, r. 1949.

1456. Ivan Žic-Frane, r. 1935.

1457. Franjo Žic-Franjo, r. 1934.

1458. Franjo Žic-Franjo, r. 1954.

1459. Franjo Žic-Ivan

1460. Nikola Žic-Ivan

1461. Ivan Žic-Ivan, r. 1908.

1462. Ivan Žic-Ivan, r. 1919.

1463. Anton Žic-Ivan, r. 1923.

1464. Anton Žic-Ivan, r. 1929.

1465. Ivan Žic-Ivan, r. 1934.

1466. Ivan Žic-Ivan, r. 1951.

1467. Nikola Žic-Ivanov

1468. Petra Žic-Jakov

1469. Anton Žic-Jivica

1470. Anton Žic-Josip

1471. Franjo Žic-Josip

1472. Branko Žic-Jurov

1473. Gregor Žic-Klačić

1474. Predrag Žic-Klačić

1475. Teodor Žic-Klačić

1476. Tomislav Žic-Klačić

1477. Romano Žic-Klačić, r. 1935.

1478. Nikola Žic-Klačić, r. 1962.

1479. Dražen Žic-Kogić

1480. Marijan Žic-Kogić

1481. Marijan Žic-Kogić, r. 1983.

1482. Željko Žic-Marijan

1483. Đani Žic-Marinko

1484. Anton Žic-Mate

1485. Denis Žic-Mikulin

1486. Anton Žic-Mikulin, r. 1944.

1487. Franjo Žic-Nikola

1488. Romano Žic-Nikola

1489. Anton Žic-Nikola, r. 1906.

1490. Nikola Žic-Nikola, r. 1910.

1491. Anton Žic-Nikola, r. 1933.

1492. Nikola Žic-Nikola, r. 1962.

1493. Milan Žic-Osipić

1494. Petar Žic-Osipić, r. 1937.

1495. Vlado Žic-Ospina 

1496. Marija Žic-Pavle

1497. Ivan Žic-Perantin

1498. Marijan Žic-Perantin
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1499. Petar Žic-Perantin

1500. Nikola Žic-Peričić

1501. Romano Žic-Peričić, r. 1923.

1502. Anton Žic-Petar

1503. Ivan  Žic-Petar

1504. Lucija Žic-Petar

1505. Marijan Žic-Petar

1506. Romano Žic-Petar

1507. Marija Žic-Petar, r. 1932.

1508. Petar Žic-Petar, r. 1933.

1509. Marija Žic-Petar, r. 1941.

1510. Petar Žic-Petar-Osipić

1511. Branko Žic-Pokojnić

1512. Petar Žic-Pokojnić, r. 1933.

1513. Anđelo Žic-Pokrivić

1514. Anđelo Žic-Protić

1515. Branko Žic-Protić

1516. Franjo Žic-Protić

1517. Željko Žic-Protić

1518. Frane Žic-Protić 

1519. Anton Žic-Protić - Gaterista

1520. Anton Žic-Protić, r. 1933.

1521. Franjo Žic-Protić, r. 1934.

1522. Anton Žic-Protić, r. 1949.

1523. Franjo Žic-Protić, r. 1954.

1524. Ivan Žic-Roko

1525. Anton Žic-Rokov

1526. Petar Žic-Rokov

1527. Anton Žic-Rokov, r. 1948.

1528. Nikola Žic-Romanov, r. 1950.

1529. Marinko Žic-Srećko

1530. Branko Žic-Šime

1531. Nikola Žic-Šime

1532. Danijel Žic-Šimun

1533. Anton Žic-Teklin, r. 1922. 

1534. Anton Žic-Teklin, r. 1955.

1535. Anton Žic-Tolanić 

1536. Ranko Žic-Tolanić, r. 1964.

1537. Nikola Žic-Tolonar, r. 1937.

1538. Vjenceslav Žic-Vinko

1539. Vjenceslav Žic-Vjenceslav

1540. Matko Žitnjak

1541. Maša Živković

1542. Dalibor Živković

1543. Darko Žorić

1544. Jakov Žorić

1545. Nedjeljka Žorić

1546. Sanja Žorić

1547. Valter Žorić

1548. Mateo Žorić

1549. Nikola Žorić-Srećko

1550. Ivan Županec

1551. Josipa Županec

1552. Ljubinka Županec

1553. Milanka Županec

1554. Nenad Županec

1555. Siniša Županec

1556. Anton Žužić

1557. Ivan Žužić

1558. Josip Žužić

1559. Marijan Žužić

1560. Vesna Žužić
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Pogled	na	Puntarsku	dragu,	Marinu,	Brodogradilište,	
Košljun,	Punat	i	širu	okolicu	tijekom	ljetne	sezone
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Prilog 8.

master plan do 2030.

4 5 ° 0 1 , 3 ' N ,  1 4 ° 3 7, 6 ' E

B E S T  M A R I N A  O N  T H E  C R O AT I A N  A D R I AT I C  &  S P E C I A L  AWA R D S 
2 0 2 0 ,  2 0 1 9 ,  2 0 1 8 ,  2 0 1 7,  2 0 1 6 ,  2 0 1 5 ,  2 0 1 4 ,  2 0 1 1 ,  2 0 1 0 ,  2 0 0 9 ,   …
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Plaža	Medane

Planirane rekonstrukcije 
ili gradnje novih objekata 
i infrastrukture, nabava 
opreme radi podizanja 
kvalitete usluga marine  
na 5 sidara

• Uređenja okoliša, postojećih asfaltnih 
površina, proširenje površina za parki-
ranje vozila u zoni C za goste marine  
i čartera.

• Zaštita konstruktivnih elemenata  
gatova.

• Izgradnja fingera—pristupnih mostića 
za brodove. 

• Sanitarije centar, restoran, trgovina 
robom široke potrošnje, trgovina na-
utičkom opremom, recepcija, bistro, 
tranzitna recepcija, charter-terminal, 
dječje igralište, dječji centar, ležaljke  
za plovila.

• Produženje i proširenje postojećih 
gatova S1 i S5 do granice koncesije sa 
zaštitnim branama za servisne vezove.

• Izravnavanje linije obalnog zida ispred 

servisa i operativne obale u brodogra-
dilištu, gradnja bazena za travel lift.

• Nabava novog travel lifta od 500 t koji 
će zamijeniti funkciju postojećih navo-
za, transportna kolica.

• Izvođenje novih instalacija.
• Gradnja staze za pješake i bicikliste oko 

brodogradilišta radi bolje povezanosti  
s centrom Punta.

• Gradnja servisnih radionica i hala u 
segmentu brodogradnje i nautike za  
radove na plovilima u zatvorenom,  
bez buke.

• Uređenje ulaza u marinu.

Ekološka zaštita

• Rušenje navoza za trajekte i  
povećanje razine ekoloških standarda 
brodogradilišta.

• Produbljivanje ulaza u Puntarsku dra-
gu s ciljem povećanja izmjene mora. 

• Čišćenje površinskog sedimenta  
u moru.

• Novi separatori za oborinske vode na 
svim radnim površinama.

Povećanje kapaciteta,  
standarda i kvalitete usluge

• Gradnja hotela wellness & aktiv  
(64 kreveta)—oblikovan kao puntarske 
kuće u nizu.

• Uređenje muzeja maslinarstva.
• Gradnja bazenskog kompleksa, dječjeg 

igrališta i rekreativne zone.
• Gradnja etno sela—kamenih vila. 
• Uređenje plaže Medane—izgradnja 

sportsko rekreacijskih sadržaja s ba-
zenom i dječjim igralištem te manjim 
ugostiteljskim objektom.

Suha marina

• Opremanje suhih dokova.
• Uređenje prometnica, obilazna  

šetnica/prometnica.
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Objekti	koji	su	sagrađeni	ili	će	biti	sagrađeni	od	2021.	do	2030.	godine

Nova zgrada veličine 700 m2 sa 16 kupa-
onica za VIP goste, javnim sanitarnim 
blokom, kupaonicom za kućne ljubimce, 
sunčalištem i tušem na terasi, solarnim si-
stemom za pripremu tople vode, podnim 
grijanjem i prirodnim zračenjem.

Bazenski kompleks kod hotela Kanajt,  
dječja igrališta, relax & rekreativna zona 
uklopljena u prirodan ambijent autohto-
nog raslinja — maslina i primorskog bilja.

Novi restoran Marina na mjestu postojećeg, 
s lounge-zonom i pogledom na marinu.
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Wellness & aktiv hotel sa 64 kreveta koji 
vizualom podsjeća na puntarske kuće  
u nizu.

Rekonstrukcija zgrade recepcije, konrolnog 
centra, bistroa 9 bofora i objekta s 
kupaonicama za goste u centralnom dijelu 
marine uz primjenuekoloških rješenja u 
gradnji i funkcionalnosti.

Nabava novog travel lifta od 500 t koji 
će zamijeniti funkciju postojećih navoza, 
transportna kolica. 

Produženje i proširenje postojećih gato-
va S1 i S5 do granice koncesije sa zaštitnim 
branama za servisne vezove.

Izravnavanje linije obalnog zida ispred 
servisa i operativne obale u brodogradili-
štu, gradnja bazena za travelift.

Gradnja staze za pješake i bicikliste oko 
brodogradilišta radi bolje povezanosti s 
centrom Punta.

Gradnja servisnih radionica i hala u se-
gmentu brodogradnje i nautike za radove 
na plovilima u zatvorenom, bez buke.



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

254
www.marina—punat.hr

#marinapunat

Plan	vezova	u	moru	i	mjesta	na	kopnu	te	sadržaji	Marine	Punat	Grupe

www.marina—punat.hr
#marinapunat
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#marinapunat

www.marina—punat.hr
#marinapunat



Prilog	9.	Grafički	prikaz	modernizacije	Brodogradilišta	Punat	(stanje	2022.	godine)





Planirana modernizacija Brodogradilišta







PRILOZI

261

LITERATURA

1) KNJIGE

1. BOLONIĆ, Mihovil – ŽIC ROKOV, Ivan:  
Otok Krk kroz vjekove, Zagreb, 1977.

2. BOZANIĆ, Anton: Punat, povijesni hod, župa i 
iseljenici, Punat, 2016.

3. JEREB, Vojislav – SPENCER, David: Improvizi-
rana oklopna vozila/Croatian improvised AFVs, 
Rijeka, 1991 – 1995.

4. PREBEG, Katarina – DUNATO, Nedeljko:  
140 godina Jedriličarskog kluba Plav u Krku  
(1876 – 2016), Krk, 2016.

5. ŽGALJIĆ, Josip: Brodogradilište Punat, Punat, 
1993.

6. ŽIC, Dragutin: Marina Punat Grupa – prvih 50 
godina, Punat, 2014.

7. ŽIC-DUNIŽARIĆ, Antun: Spomenspis Puntu 
1913. godine, Punat – Rijeka, 2013.

2)	 ČLANCI

8. FRANOLIĆ, Marin: Puntarski brodograditelji ote-
tim brodom Tvrdi prebjegli 1956. godine u Italiju, 
Krčki kalendar 2017, Rijeka, 2017.

9. ŽIC, Franjo: Austro-hrvatsko parobrodarsko druš-
tvo na dionice u Puntu, Krčki kalendar 1996, 
Rije ka, 1996.

3) OSTALI IZVORI (godišnjaci, izvješća, lek-
sikoni, rukopisi, vodiči)

10. Godišnjak pomorstva i rečnog saobraćaja, Uprava 
pomorstva i rečnog saobraćaja FNR Jugoslavije, 
Split, 1953 – 1956.

11. Godišnjak pomorstva 1964 – 1967, Sekretarijat 
izvršnog vijeća za saobraćaj i veze, Beograd, 
1967.

12. Nautički vodič Jadrana, Zagreb, 1975.

13. Pomorski godišnjak, Ministarstvo saobraćaja Kra-
ljevine Srba, Hrvata i Slovenaca (od 1929. go-
dine Kraljevine Jugoslavije), Split, 1926 – 
1940.

14. Pomorski leksikon, Jugoslavenski leksikografski 
zavod Miroslav Krleža, Zagreb, 1990.

15. Registar brodova 1968 – 1969, Jugoslavenski re-
gistar brodova, Split, 1969.

■ ■ ■

16. Grupa autora: Program supstitucije Tvornice vija-
ka, Punat, 1988.

17. KRALJIĆ, Franjo: Puntica, razdoblje od 1940. do 
1970. godine, Punat, studeni 2013. (neobjavljeno)



DRAGUTIN ŽIC: TRADICIJA ZA BUDUĆNOST – 100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT (1922 – 2022)

262

SAŽETAK
Dragutin	Žic 

TRADICIJA ZA BUDUĆNOST 
100 GODINA BRODOGRADILIŠTA PUNAT 

(1922 – 2022)

Punat na otoku Krku 1921. godine imao je 2.626 
stanovnika, najviše u njegovoj višestoljetnoj povi-
jesti. Što se tiče gospodarstva, primat je pripadao 

u to doba vinogradarstvu, maslinarstvu i ratarstvu. U 
mjestu je postojalo više poduzeća: Tvornica tjestenine, 
dva mlina na vjetar, sedam toševa za masline, Austro-hr-
vatsko parobrodarsko društvo koje je u vlasništvu imalo 
tri veća putnička broda, ugostiteljsko-turistički objekti i 
desetak manjih jedrenjaka i brodica koji su prevozili go-
ste, te drva, vino i različitu robu. Od 1910. godine u 
Puntu su postojala i dva istezališta za održavanje i po-
pravak brodova, uglavnom čamaca, trabakula i bracera.

U takvim je gospodarskim životnim uvjetima u Punat, 
mjesto svojih predaka, 1920. godine došao Nikola Žo-
rić, školovani brodograditelj u drvu, koji je tajne toga 
zanata stekao u Puli. Vizionarski uvidjevši da su Punat 
i Puntarska draga upravo idealni za smještaj brodogra-
dilišta, već je 22. lipnja 1922. godine dobio obrtnu 
iskaznicu i započeo s brodograđevnim obrtom u pre-
djelu Šina draga, na mjestu gdje i danas uspješno po-
sluje Brodogradilište. U prvih 20-ak godina vođenja 
Brodogradilišta sagradio je oko 90 drvenih čamaca i 
20-ak jedrenjaka. U Brodogradilištu je radilo prosječno 
10-ak radnika, najviše njih 16, u 1930. godini.

Nakon Drugoga svjetskog rata Brodogradilište je 1945. 
godine konfiscirano i postalo je društveno. Sve do  
60-ih godina prošloga stoljeća, drvo je bilo osnovna si-
rovina za gradnju brodova. Tada se Brodogradilište u 
Puntu orijentiralo na intenzivniji remont čeličnih, alu-
minijskih i brodova iz poliestera svih veličina jer se tim 
poslovima bolje iskorištavalo slobodne kapacitete.

Godina 1964. bila je prijelomna i najznačajnija u povi-
jesti Brodogradilišta. Tada je potpisan ugovor o gradnji 
triju brodica naziva, Athen, Belgrad i Cairo, za stranog 
naručitelja, sve dužine 7,20 metara. Nakon što su sa-
građene, ostale su na čuvanju u Brodogradilištu i na taj 
je način postupno započela svoj životni put i Marina, 
danas najstarija marina na istočnojadranskoj obali koja 
ima ukupno 1.350 vezova u moru i mjesta na kopnu.

U dosadašnjih 100 godina poslovanja, u Brodogradili-
štu Punat sagrađeno je ukupno 458 raznih brodova i 
brodica, od kojih je najveći čelični trajekt Rab I, dužine 
36,60 metara.

Godine 1993. Brodogradilište je iz društvenog preobli-
kovano u dioničko društvo, zatim 2003. u društvo s 
ograničenom odgovornošću, i danas posluje u sastavu 
Marine Punat Grupe.

Posebno je značajan za poslovanje Brodogradilišta dan 
28. siječnja 2018. godina kada je Skupština Marine Pu-
nat Grupe usvojila Idejno rješenje modernizacije Brodogra-
dilišta Punat  čija je provedba započela 2021. i trajat će 
do 2024. godine. Dana 26. lipnja 2018. godine done-
sen je Master plan Marine Punat Grupe kojim je dorađe-
no Idejno rješenje posebno na kopnenom dijelu. To će 
donijeti veliki napredak u tehnologiji remonta brodova, 
posebno dizanja i transporta brodova i zaštiti okoliša.

S ponosom možemo zaključiti ovu kratku priču o pr-
vih stotinu godina truda i znoja svih prošlih i sadašnjih 
zaposlenika koji su zaslužni za uspješno poslovanje 
Brodogradilišta Punat, odnosno Marine Punat Grupe, 
koja u 21. stoljeću ostvaruje natprosječne rezultate u 
Hrvatskoj i na razini Europske unije.
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ZUSAMMENFASSUNG
Dragutin	Žic 

TRADITION FÜR DIE ZUKUNFT 
100	JAHRE	WERFT	PUNAT 

(1922–2022)

Im Jahr 1921 hatte Punat auf der Insel Krk 2626 
Einwohner, die größte Zahl in seiner jahrhunderteal-
ten Geschichte. Die damalige Wirtschaft basierte 

hauptsächlich auf Weinbau, Olivenanbau und Acker-
bau. Im Ort waren mehrere Unternehmen ansässig: 
eine Nudelfabrik, zwei Windmühlen, sieben Oliven-
mühlen, die Österreichisch-Kroatische Dampfschiff-
fahrtsgesellschaft (der drei größere Passagierschiffe ge-
hörten), Gastronomie- und Touristikbetriebe sowie ein 
Dutzend kleinere Segelschiffe und Boote, die Gäste, 
Holz, Wein und andere Waren transportierten. Ab 1910 
verfügte Punat über zwei Slipanlagen für die Wartung 
und Reparatur von Booten und Schiffen (hauptsächlich 
Segelschiffe vom Typ Trabakel und Brazzera).

Unter diesen wirtschaftlichen Bedingungen kam 1920 
Nikola Žorić, ein Holzschiffbauer, der dieses Hand-
werk in Pula erlernt hatte, nach Punat, in den Ort sei-
ner Vorfahren. Nachdem er als großer Visionär erkann-
te, dass Punat und Puntarska Draga ideal für eine 
Werft wären, erhielt er am 22. Juni 1922 eine Hand-
werkslizenz und begann mit dem Schiffbaugewerbe in 
der Gegend von Šina Draga, wo die Werft noch heute 
erfolgreich tätig ist. In den ersten 20 Jahren als Werft-
leiter baute er etwa 90 Holzboote und rund 20 Segel-
schiffe. Die Werft beschäftigte meist durchschnittlich 
10 Arbeiter – die höchste Zahl wurde 1930 mit 16 Ar-
beitern verzeichnet.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde die Werft 1945 
beschlagnahmt und ging in Staatsbesitz über. Bis in 
die 1960er Jahre war Holz der Basisrohstoff für den 
Schiffbau. Die Werft in Punat konzentrierte sich da-
mals verstärkt auf die Reparatur von Stahl-, Alumini-
um- und Polyesterschiffen aller Größen, um die freien 
Kapazitäten besser auszulasten.

Das Jahr 1964 war ein Wendepunkt und das bedeu-
tendste in der Geschichte der Werft. Damals wurde 
ein Vertrag über den Bau von drei 7,20 m langen Boo-
ten – Athen, Belgrad und Cairo – für einen ausländi-
schen Kunden unterzeichnet. Nach dem Bau blieben 
die Boote zur Lagerung in der Werft. Dies war der Be-
ginn der Marina, die heute die älteste Marina an der 
östlichen Adriaküste mit insgesamt 1.350 Liegeplätzen 
im Meer und an Land ist.

In den 100 Jahren ihres Bestehens wurden in der 
Werft Punat insgesamt 458 verschiedene Schiffe und 
Boote gebaut – das größte davon ist die Stahlfähre Rab I 
mit einer Länge von 36,60 m.

1993 wurde die Werft von einer staatlichen in eine Ak-
tiengesellschaft und 2003 in eine Gesellschaft mit be-
schränkter Haftung umgewandelt. Heute ist sie Teil 
der Marina Punat Gruppe.

Ein besonders wichtiges Datum für die Werft war der 
28. Januar 2018. An diesem Tag verabschiedete die 
Versammlung der Marina Punat Gruppe den Vorent-
wurf für die Modernisierung der Werft Punat, dessen Um-
setzung 2021 begann und bis 2024 dauern wird. Am 
26. Juni 2018 wurde der Masterplan der Marina Punat 
Gruppe als Erweiterung des Vorentwurfs, insbesondere 
hinsichtlich des Areals an Land, angenommen. Dies 
bedeutet einen großen Fortschritt in der Schiffsrepara-
turtechnologie, insbesondere beim Heben und Trans-
portieren von Schiffen und in puncto Umweltschutz.

Wir können diese kurze Geschichte über die ersten 
hundert Jahre Mühe und harte Arbeit aller ehemaligen 
und derzeitigen Mitarbeiter mit Stolz abschließen. Sie 
alle haben sich um den Erfolg der Werft Punat und der 
Marina Punat Gruppe verdient gemacht, die im 21. 
Jahrhundert überdurchschnittliche Ergebnisse in Kroa-
tien und der Europäischen Union erzielt.
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SUMMARY
Dragutin	Žic 

TRADITION FOR THE FUTURE
100	YEARS	OF	PUNAT	SHIPYARD 

(1922-2022)

In 1921, the population of Punat, a town on the 
island of Krk with a centuries-old history, reached its 
peak of 2,626. The economy of that time was based 

primarily on viticulture, olive growing and farming. The 
town had several companies: a pasta factory, two wind-
mills, seven olive mills, the Austro-Croatian Steam ship 
Company (which owned three larger passenger ships), 
catering and tourist facilities, as well as a dozen smaller 
sailing ships and boats that transported guests, wood, 
wine and various goods. As of 1910, Punat had two 
slipways for the maintenance and repair of vessels, 
mostly boats and trabakul and bracera ships.

In such an economic climate, Nikola Žorić, a trained 
wooden ship builder who had mastered his craft in Pula, 
came to Punat – the town of his ancestors – in 1920. A 
true visionary, who realised that Punat and Puntarska 
Draga were ideal for a shipyard, he obtained a crafts 
licence on 22 June 1922 and started a shipbuilding 
business in the Šina Draga area, where the shipyard still 
operates successfully today. In the first 20 years of 
operation, he built about 90 wooden boats and about 
20 sailing ships. In those days, the shipyard had an 
average of 10 employees, the maximum being 16 in 
1930.

After World War Two, the shipyard was confiscated 
and became state-owned in 1945. Until the 1960s, 
wood was the basic raw material for shipbuilding. 
From then, the shipyard in Punat focused more 
intensively on repairing steel, aluminium and polyester 
ships of all sizes to make better use of its free capacity.

The year 1964 was a turning point and the most 
significant in the history of the shipyard. This was 

when a contract was signed for the construction of 
three 7.20 metre-long boats – Athen, Belgrad and Cairo 
– for a foreign client. Once built, they remained in 
storage at the shipyard, and in this lay the beginnings 
of the present-day marina: the oldest on the eastern 
Adriatic coast, with a total of 1,350 (wet and dry) 
berths.

Over its 100 years of operation, a total of 458 different 
ships and boats have been built at Punat Shipyard, the 
largest being the 36.60 metre-long steel ferry Rab I.

In 1993, the shipyard was converted from a state-
owned into a joint-stock company, then in 2003 into a 
limited liability company, and today it operates as part 
of Marina Punat Group.

A particularly important date for the shipyard was 28 
January 2018. On that day, the Assembly of Marina 
Punat Group adopted the Preliminary Design for the 
Modernisation of Punat Shipyard, the implementation of 
which began in 2021 and will continue until 2024. 
On 26 June 2018, the Master Plan of Marina Punat 
Group was adopted as an upgrade of the Preliminary 
Design, especially concerning its onshore part. This 
will bring great advances in ship repair technology, 
especially with regard to ship lifting and transportation, 
and environmental protection.

And so we proudly conclude this short history of the 
first century of efforts by employees past and present 
who have contributed to the success of Punat Shipyard 
and Marina Punat Group and their above-average 
results this century, both in the Croatian and the 
European Union contexts.
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RIASSUNTO
Dragutin	Žic 

UNA TRADIZIONE CHE GUARDA AL FUTURO
100	ANNI	DEL	CANTIERE	NAVALE	DI	PONTE/PUNAT 

(1922 – 2022)

Nel 1921 la località  di Ponte (o Ponte di Ve-
glia), sull’isola di Veglia, contava 2.626 abi-
tanti – il massimo nella sua plurisecolare sto-

ria. L’economia si basava prevalentemente sulla 
viticoltura, l’olivicoltura e l’agricoltura. Vi operavano 
parecchie aziende: la fabbrica di pasta, due mulini a 
vento, sette frantoi; la Compagnia di navigazione au-
stro-ungarica che possedeva tre navi passeggeri alquan-
to capienti, alcuni esercizi turistico-alberghieri e una 
decina di velieri e natanti più piccoli che trasportavano 
gli ospiti, ma anche il legname, il vino e altra merce. 
Dal 1910 a Ponte esistevano pure due banchine per la 
riparazione e la manutenzione delle navi, specie delle 
barche, dei trabaccoli e delle brazzere.

Nel 1920 Nikola Žorić, costruttore navale formatosi a 
Pola/Pula, dove per lungo tempo aveva studiato i segreti 
del mestiere, giunse a Ponte, luogo d’origine dei suoi 
antenati. Si rese subito conto che Ponte e la sua valle 
rap presentavano il posto ideale per la costruzione di un 
cantiere navale. Già  il 22 giugno 1922 ottenne la licen-
za e diede avvio alla sua attività  di costruttore di navi, 
nel punto in cui ancor oggi opera con successo il cantie-
re navale. Nei primi vent’anni vi furono costruiti ben 
una novantina di barche di legno e una ventina di velie-
ri. Vi lavorava in media una decina di operai, numero 
che nel 1930 raggiunse un massimo di 16. 

Dopo la seconda guerra mondiale, nel 1945 il cantiere 
fu confiscato e divenne di proprietà  pubblica. Fino agli 
anni Sessanta del secolo scorso il legno rimase la mate-
ria prima fondamentale per la costruzione delle navi. 
Successivamente il cantiere navale di Ponte si concen-
trò di più verso la manutenzione di imbarcazioni di 
acciaio, alluminio e poliestere, di tutte le dimensioni, 
perché con questo tipo di attività  si riusciva a sfruttare 
meglio le capacità  inutilizzate.

Il 1964 fu l’anno più significativo per la storia del can-
tiere navale, l’anno in cui venne stipulato il contratto 
per la costruzione di tre imbarcazioni, tutte della lun-
ghezza di 7,20 metri: l’Athen, il Belgrad e il Cairo, per 
un committente straniero. Dopo che furono terminate, 
rimasero ormeggiate nel cantiere, dando cos�̀  gradu-
almente vita alla Marina. Questa è  oggi la marina più 
vecchia sulla costa dell’Adriatico orientale e si vanta di 
1.350 ormeggi.

Nel corso dei suoi primi 100 anni di attività, nel cantie-
re navale di Ponte sono state costruite complessiva-
mente 458 diverse imbarcazioni, di cui la più grande è  
il traghetto Rab I, in acciaio, lungo 36,60 metri.

Nel 1993 il cantiere navale si trasforma in società  per 
azio ni e nel 2003 in società  a responsabilità  limitata. 
Attualmente opera nell’ambito della Marina Punat Grupa.

Una delle date più significative per il cantiere è  il 28 
gennaio 2018 quando l’Assemblea della Marina Punat 
Grupa ha approvato il progetto di modernizzazione del 
cantiere la cui attuazione ha avuto inizio nel 2021 e 
dovrebbe durare fino al 2024. Il 26 giugno 2018 è  sta-
to approvato il Piano Master della Marina Punat Grupa 
che ha ampliato il progetto di modernizzazione, inse-
rendovi anche l’area sulla terraferma, il che porterà  a 
un importante sviluppo della tecnologia nella manu-
tenzione dei natanti, specie nel sollevamento e nel 
trasporto delle navi e nella tutela dell’ambiente.

Possiamo concludere con orgoglio la nostra breve sto-
ria dei primi cent’anni, una storia fatta di impegno e 
sudore di tutti i dipendenti del passato e del presente, 
che hanno contribuito al successo del cantiere navale 
di Ponte e della Marina Punat Grupa. Oggi, nel XXI se-
colo, raggiunge risultati invidiabili, che superano le 
medie croate ed europee.
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Dragutin	Žic	ispred	obiteljske	kuće
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Dragutin Žic rođen je u Puntu 12. pro-
sinca 1941. godine kao osmo od deve-
tero djece u obitelji Kate Žic-Solarove i 

Martina Žica-Dunižarića, koji su djecu odgajali u 
katoličkom duhu, učeći ih da budu složni i tole-
rantni, što su oni kasnijim životima potvrdili, 
ostavši uvijek velika složna obitelj. 

Živeći u neposrednoj blizini Brodogradilišta Pu-
nat, na Velim vodama, četvero braće i sestra svoj 
rad započeli su u Brodogradilištu (a i ostali su 
imali veze s njime), sve uz preporuku oca Marti-
na koji im je uvijek govorio: „Djeco, učite jer 
znanje vam nitko ne može uzeti!“. U radničkoj 
obitelji nakon Drugoga svjetskog rata nije bilo 
mogućnosti djeci osigurati školovanje pa ipak, 
sva su braća i sestra – pomažući jedno drugoga i 
uz maksimalnu pomoć roditelja, završili srednje, 
više i visoke škole.

Sve navedeno razlog je više da se, prije same bi-
lješke o autoru teksta monografije, Dragutinu 
Žicu, daju i kratke crtice iz životopisa njegove 
braće i sestara, koji su mu bili pomoć, uzor, pri-
mjer i putokaz u školovanju i radu.

Najstariji brat Marijo (r. 1927.), inženjer elek-
trotehnike, kao inovator u vrijeme studentskih 
dana riješio je problem na generatoru centrale 
Munjare, koja je napajala strujom veći dio oto-
ka Krka. Na Velih vodah izradio je 1950. godi-
ne prototip budućih vjetrenjača, koji je uspješ-

no proizvodio struju. Nakon studija prvotno je 
bio šef pogona Elektre u Bjelovaru, potom 
predstavnik INGRE (uime Rade Končara) u Te-
heranu. Nakon povratka postao je rukovoditelj 
odjela solarne energije u Institutu Rade Konča-
ra i osnivač prve tvornice solarnih kolektora u 
Splitu. 

Drugi brat Andrija (r. 1929.), iako gluh od dje-
čačke dobi nadoknadio je svoj nedostatak kao 
autodidakt. Raditi započinje 1948. u Brodogra-
dilištu Punat, gdje je bio prvi službenik koji je 
ovladao strojopisom naslijepo te osvojio prvo 
mjesto na natjecanju u Hrvatskoj. Tijekom ško-
lovanja i završenog Pravnog fakulteta u Zagrebu 
naučio je više stranih jezika, postavši prevoditelj 
te djelatnik Saveza gluhih i nagluhih Hrvatske, 
član brojnih svjetskih tijela gluhih. Dugo godina 
bio je suradnik Glasa Koncila i Kršćanske sadaš-
njosti, dobivši posebno priznanje od kardinala 
Franje Kuharića za svoj doprinos katoličkom ti-
sku.

Treći brat Anton (r. 1932.), kao inženjer elektro-
tehnike bio je šef odjela brodskih vitala u pogo-
nu Rade Končar u Rijeci. Svojim znanjem i isku-
stvom postao je nezamjenjiv stručnjak u 
području brodskih strojeva s elektropogonom i 
često je pomagao u Brodogradilištu Punat u  
rješavanju elektrotehničkih pitanja u radu s 
10-tonskom dizalicom, mjerenjem jalove energi-
je i ostalim sličnim stručnim izračunima.

BILJEŠKA O AUTORU
(i	obitelji	Žic-Dunižarić)
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Četvrti brat Davorin (r. 1935.), nakon završe-
ne Tehničke brodograđevne škole zaposlio se u 
Brodogradilištu Viktor Lenac i nakon toga u 
Brodogradilištu Punat, gdje je bio najprije teh-
nički rukovoditelj, zatim i direktor od 1966. 
do 1967. godine, kada se – solidarizirajući se 
sa zaposlenicima koji su u krizi izgubili posao 
– vratio u Brodogradilište V. Lenac, nastavivši i 
dalje savjetima pomagati Brodogradilištu Pu-
nat.

Peti brat Božidar (r. 1939.), inženjer, završio je 
zanat za brodskog električara i nakon toga postao 
šef rasvjete u Elektroprimorju Rijeka, da bi se na-
kon toga vratio na Krk, na mjesto šefa pogona u 
Krku, a naposljetku u Brodogradilište Punat kao 
rukovoditelj brodskog servisa mehaničara i elek-
tričara. Projektirao je prvu elektroinstalaciju s or-
marićima u Marini Punat, godine 1975.

Sedma sestra Nada (r. 1948.), sa završenom 
ekonomskom školom započela je rad također u 
Brodogradilištu Punat, na mjestu knjigovođe. 
Nakon udaje kraće je vrijeme radila u Rijeci, u 
Mjesnoj zajednici Zamet, a nakon povratka u 
Punat postala je direktorica i suvlasnica u 
Društvu Marina Konto d. o. o., koje je pružalo 
knjigovodstvene usluge svim povezanim druš-
tvima.

Veliku i skladnu obitelj sačinjavale su još sestre 
Katica (r. 1930.) i Ankica (r. 1936.), koje su 
bolovale od tada neizlječive bolesti TBC, premi-
nuvši u djevojačkoj dobi od 18 i 21 godine. 

Ne smijemo  zaboraviti ni pomoć bake i dje-
da po majčinoj liniji, Kate Žic–Klačić (r. 1880) 
i djeda Antona Žica-Solara (r. 1880), koji su 
pomogli brojnoj obitelji novčano i kod dograd-
nje obiteljske kuće na Velim vodama 1940. go-
dine.  

Autor	monografije	Dragutin	Žic završio je osmo-
godišnje školovanje u Puntu i Krku, te Školu uče-
nika u privredi u Senju za brodomehaničara, uz 
rad u Brodogradilištu Punat od 1957. do 1960. 
godine. Kao stipendist Brodogradilišta nastavio 
je školovanjem u Srednjoj tehničkoj školi brodo-
strojarskog smjera u Rijeci od 1960. do 1964. 
godine. Poslije Tehničke škole završene s odlič-
nim uspjehom, u Zagrebu na Fakultetu strojar-
stva i brodogradnje, i dalje uz stipendiju Brodo-
gradilišta Punat, studirao je i 1970. godine 
diplomirao smjer Brodostrojarstvo. Iste godine, 
1. travnja vratio se u Punat raditi u Brodogradili-
štu. Budući da je bio prvi diplomirani inženjer 
koji se vratio u rodno mjesto, tu mu je odmah 
prvoga dana uručen ručni sat. Zahvalan za sti-
pendiju koju mu je Brodogradilište i u vrijeme 
krize 1966. godine uredno isplaćivalo, prionuo 
je na posao kao šef Pogona brodogradnje. Iste se 
godine i oženio s Maricom Milohnić, mr. pharm. 
s kojom je sljedećih godina dobio tri sina: Kreši-
mira, Petra i Ivana (koji su također postigli fakul-
tetsko obrazovanje i sva trojica započeli rad u 
Marini Punat Grupi). 

Od prvih dana u Školi učenika u privredi zani-
mali su ga brodovi i brodski motori te organiza-
cija rada, tako da je svake školske praznike tije-
kom školovanja radio na raznim poslovima na 
kojima je upoznao funkcioniranje Brodogradili-
šta.

Životni „hobi“ bile su mu inovacije u Marini, 
Brodogradilištu i u nautičkom turizmu, jedre-
nje, a posljednjih godina, u mirovini, rad na ra-
čunalu i genealogija. Tijekom rada stekao je pa-
sivno znanje njemačkog i engleskog jezika.

Teški uvjeti poslovanja u brodogradnji tražili 
su nova rješenja i djelatnosti. Upravo se u to 
vrijeme, početkom 70-ih godina, ukazala prili-
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ka da se u nautičkom turizmu nađe rješenje za 
razvoj „zimovnika“ u Puntarskoj dragi, ideal-
noj za razvoj takve djelatnosti. Godine 1975. 
prebačen je u Poslovnu jedinicu Marina, na 
dužnost rukovoditelja Marine u izgradnji, gdje 
se najviše zauzimao pronalazeći nova rješenja 
u gradnji gatova i usavršavanju gradnje novim 
materijalima. Presudna je bila inovacija koja je 
omogućila jeftinu i kvalitetnu izgradnju vezova 
na starim željezničkim tračnicama. Kako je 
Marina u Puntu bila prva marina na hrvatskoj 
obali, trebalo je snimiti postojeću situaciju i 
stopu razvoja tadašnje nautičke djelatnosti u 
zemljama Sredozemlja – Italiji, Francuskoj i 
Španjolskoj.

Od 1975. godine pisao je za dnevne i tjedne no-
vine i časopise iz područja nautičkog turizma te 
davao tehničke savjete nautičarima. Godine 
1976, nakon početka izgradnje nekoliko marina 
na istočnojadranskoj obali, postaje predsjedni-
kom Grupacije marina Hrvatske. Tu je funkciju 
obavljao, uz prekide, do 1998. godine.

Obavljao je i brojne ostale funkcije: predsjednik 
je Jedriličarskog kluba Vihor iz Punta (1983 – 
2001); predsjednik Turističkog društva Punat 
(1986 – 1988); zastupnik u sazivu prvoga Hr-
vatskog sabora (1990 – 1992); predsjednik 
Udruženja nautičkog turizma (marina) Hrvatske 
(od 1976. do 1998. u više mandata); predsjed-
nik Općinskog vijeća Općine Punat (2006 – 
2009) i drugo.

Nakon umirovljenja ostao je aktivan u djelova-
nju Marine Punat Grupe do današnjih dana, pi-
šući i ovu monografiju Brodogradilišta Punat u 
povodu 100. obljetnice.

Godine 2014. objavio je monografiju Marina 
Punat Grupa –  Prvih 50 godina. 

Tijekom radnog vijeka Dragutin Žic dobio je 
brojna priznanja:

▪	 Priznanje Marine Punat za dugogodišnji sa-
moprijegoran rad i doprinos u razvoju Mari-
ne Punat (1985)

▪	 Srebrnu plaketu Turističkog saveza Općine 
Krk za ostvarenje značajnog doprinosa na 
unapređenju turističke društvene organizaci-
je i za razvoj turizma (1986)

▪	 Povelju Hrvatskoga jedriličarskog saveza za 
iznimno postignuće i doprinos od posebnog 
značaja za razvitak i ugled hrvatskog jedrenja 
(1996)

▪	 Počasni je doživotni predsjednik Udruženja 
nautičkog turizma (marina) Hrvatske (1998)

▪	 Spomenicu Domovinskog rata od prvog 
predsjednika Republike Hrvatske dr. Franje 
Tuđmana (1999)

▪	 Subrat je fratara franjevaca Provincije sv. Jero-
nima (2001)

▪	 Počasni je doživotni predsjednik Jedriličar-
skog kluba Punat (2004)

▪	 Nagradu za životno djelo Zajednice tehničke 
kulture Primorsko-goranske županije za pri-
mjenu osobnih inovacija u nautici i izuzetan 
doprinos razvoju tehničke kulture (2005)

▪	 Priznanje Turističke zajednice za izniman do-
prinos u unapređenju turizma Općine Punat 
(2008)

▪	 Zlatno jedro za Dragutina Žica i Brodogradili-
šte Punat – za bočnu rivu-ponton, na Nauti-
ci, 24. Međunarodnom nautičkom sajmu i 
13. Izložbi inovacija u pomorstvu i nautič-
kom turizmu (2008) u Rijeci

▪	 Povelju Hrvatskog sabora za doprinos u stva-
ranju samostalne i suverene Republike Hrvat-
ske (2010)
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